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1. Aufgabenstellung

Die LEG Thuringen mbH ist mit der Entwicklung der Industriegrol3flache Waltershau-
sen/ Horselgau beauftragt und bearbeitet hierfur derzeit den Bebauungsplan.

Die Madglichkeiten fur einen Gleisanschluss des Gewerbegebietes wurden in der
Machbarkeitsstudie vom 05.06.2012 eingehend untersucht. Inzwischen sind die Pla-
nungen zum Gewerbegebiet weiter fortgeschritten und konkretisiert worden. Weiter-
hin haben sich auch die Gegebenheiten auf den vorhandenen Bahnanlagen geandert
(z.B. neue Sicherungstechnik). Aufgabe dieser Studie ist, die Aktualisierung der be-
stehenden Machbarkeitsstudie unter Berucksichtigung der veranderten Randbedin-
gungen sowie eine fachtechnische Bewertung der bestehenden, angepassten und
ggf. neu entwickelten Varianten.

7 Arbeitsstand: 06.12.2018



Aktualisierung der Studie I9 SchiBler-Plan
Gleisanschluss Industriegroflache ,Waltershausen/Hérselgau®

2. Planungsgrundlagen

Planungsgrundlage bildet die Studie vom 05.06.2012 sowie der vom AG Ubergebene
B- Plan Vorentwurf ,Industriegrof3flache Waltershausen/ Horselgau® mit Stand
20.10.2017 (Ersteller LEG Thuringen).

Folgende Unterlagen wurden bereits fur die bestehende Studie vom AG zur Verfu-
gung gestellt:

- Baugrundgutachten der Geotechnik Heiligenstadt GmbH vom 12.07.2011
- Lage- und Héhenplan

- Topographische Karten M 1:10.000

- Luftbilder der Industriegrol3flache Waltershausen/ Hoérselgau

- Orthofotos vom Planungsbereich

— Rasterdaten

Aktuelle Bestandsunterlagen zu den Gleisen wurden dem STREDA.X- Spurplan-
Verzeichnis bzw. dem Verzeichnis fur “Gleise in Serviceeinrichtungen® (Stand
01.04.2017) entnommen.

In folgenden Besprechungen wurden weitere Randbedingungen zum aktuellen Stand
der Planung ermittelt (siehe Anlage 1.2 bis 1.5):

- Koordinierungsberatung vom 01.02.2017 mit Vertretern der LEG Thurin-
gen, Poyry und Schuller- Plan

- Planungsbesprechung vom 31.03.2017 mit Vertretern der LEG Thuringen,
DB Netz AG und Schufler- Plan

- Besprechung vom 08.05.2017 mit Vertretern der LEG Tharingen und
Schuller- Plan

- Vorstellung Fahrplanstudie am 29.08.2017 mit Vertretern der LEG Thurin-
gen, DB Netz AG und SchuBler- Plan
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3. Ist- Zustand

3.1 Allgemeines

Das B- Plangebiet ,Waltershausen/ Horselgau“ befindet sich stidwestlich der BAB A4
und nordostlich der Stadt Waltershausen.

Das Gelande im Planbereich ist nahezu eben und steigt leicht in Richtung Stden an.

Das zu planende Anschlussgleis kann an die Bahnstrecke 6702 Fréttstadt— Friedrich-
roda nur im Streckenabschnitt zwischen Frottstadt und Waltershausen angebunden
werden. Die Strecke 6702 ist nur 1- gleisig ausgebaut und nicht elektrifiziert.

Laut des im Internet zuganglichen Infrastrukturregisters der DB Netz AG, ist auf der
Strecke 6702 Personen- und Guterverkehr zugelassen.

Die Streckenklasse ist auf CM4 mit 21,0t Achslast bzw. 8,0t/m eingeschrankt.

Laut STREDA.X gilt fir die Strecke 6702 eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
An einzelnen Stellen wird die Geschwindigkeit, vmtl. aufgrund der Bogenlagen, mit Lf
Signalen auf 30 km/h reduziert. An Gefahrenstellen (z.B. Bahnubergangen) oder bei
schlechtem Streckenzustand wird die Geschwindigkeit weiter auf 10 km/h reduziert.

3.2 Trassenbeschreibung und Gleisgeometrie

Auf der Strecke 6702 ist It. VzG derzeit eine Hochstgeschwindigkeit Hg= 50 km/h
zugelassen. Die Strecke 6702 beginnt im Bf Frottstadt mit einer Weiche 60-300-1:9
(W821) als Ausbindung aus der Fernbahnstrecke 6340.

Unmittelbar dahinter befindet sich das Bahnhofsgleis 806. An dem Gleis existiert eine
Bahnsteigkante. Neben dem Gleis 806 befindet sich das ehemalige und stillgelegte
Bahnhofsgleis 808 mit einer Nutzlange von etwa 455m. Auch die ehemaligen Ver-
bindungsweichen 831 und 844 sind noch vorhanden, wurden jedoch unter anderem
durch die Entfernung der Zungenvorrichtung deaktiviert. Beide Gleise liegen teilweise
in einer engen Bogenlage mit Radien von 300m bzw. 303m.

AnschlieRend, an den Bahnhof Frottstadt, folgt nach einem nahezu geraden Stre-
ckenabschnitt ein enger Rechtsbogen mit einem Radius von 363m und einer Uber-
héhung von 85mm, in welchem sich der Hp Horselgau befindet. Der ca. 55m lange
Bahnsteig befindet sich bogenauen. Der Bogen ist mit Ubergangsbdgen ausgestat-
tet.

Mit der folgenden, ca. 446m langen Gerade, unterquert die Strecke 6702 die Auto-
bahn A4. Unmittelbar hinter der Autobahnquerung folgt ein linksgerichteter, Gberhoh-
ter (u= 30mm) Korbbogen mit Radien von 2000m und 2450m sowie Ubergangsbo-
gen, bevor in Richtung Waltershausen eine weitere lange Gerade (Lange ca. 500m)
anschlieft.
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Die Strecke befindet sich im Bereich der Autobahnunterquerung, in einer leichten
,Wannenlage®. Die Gradiente fallt aus Richtung Horselgau kommend mit -3,49%. und
weiter mit -0,18%o0 ab. Kurz vor der Unterquerung der Autobahn beginnt bereits die
Steigung in Richtung Waltershausen, beginnend mit 7,91%.. Daran anschliel3end
folgen Langsneigungen von 8,1%. und 8,48%.. Die Neigungswechsel sind (soweit
erforderlich) regelgerecht ausgerundet.

3.3 Gleisoberbau

Die Gleise der Strecke 6702 sind im klassischen Querschwellenoberbau in Schotter-
bettung verlegt. Es sind Schwellen der Form BS66 und Schienen der Form S49 ein-
gebaut. Als Befestigungsart ist KS (Spannklemme) vorhanden. Der Zustand der
Oberbaumaterialien (Schiene, Schotter, Schwelle, Befestigungsmaterialien) ist nach
Inaugenscheinnahme als ,gut® einzuschatzen.

3.4 Gleisunterbau und Gleisentwasserung

Zum vorhandenen Unterbau liegen in der derzeitigen Planungsphase keine Erkennt-
nisse vor. Die Entwasserung des Bahnkorpers erfolgt augenscheinlich bahnrechts
und bahnlinks offen Uber die Dammschulter bzw. Uber Bahngraben. Im Bf Frottstadt
ist ggf. eine Tiefenentwasserungsanlage vorhanden.

Es ist anzunehmen, dass der Untergrund mindestens abschnittsweise in schlechtem
Zustand ist und eine PSS/ FFS nicht vorhanden ist. Ein durchgehendes Kabelge-
falsystem ist ebenfalls nicht vorhanden.

3.5 Betriebsstationen und Serviceeinrichtungen

Der geplante Abzweig von der Strecke 6702 befindet sich zwischen den Betriebssta-
tionen Bf Frottstadt und Bf Waltershausen.

Bf Frottstadt:

Im Bf Frottstadt zweigt die Strecke 6702 mit der Weiche 821 von der Strecke 6340
ab. Am Gleis 806 befindet sich eine Bahnsteigkante. Das Gleis wird derzeit vom 6f-
fentlichen Personennahverkehr genutzt. Neben dem Gleis befindet sich das ehema-
lige Bahnhofsgleis 808, welches bei einer entsprechenden Bestellung als Umfah-
rungs- und Abstellgleis reaktiviert werden kann. Weitere Einrichtungen sind im Bf
Frottstadt aufgrund vorangegangener umfassender Rickbaumafnahmen nicht mehr
vorhanden.

Bf Waltershausen:

Auch hier kam es zu weitreichende Ruckbaumal3nahmen. Im Bf Waltershausen sind
zwei Bahnhofsgleise vorhanden, welche mittels der Ruckfallweichen 1 und 5 in die
Strecke einbinden. Somit ist hier lediglich Richtungsverkehr, mit Gleis 1 in Richtung
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Friedrichroda und Gleis 2 in Richtung Frottstadt, moglich. An beiden Gleisen existiert
jeweils eine Bahnsteigkante.

Hp Horselgau:

Zwischen den Bahnhofen befindet sich ca. am km 0,850 der Haltepunkt Horselgau.
Hier ist am durchgehenden Hauptgleis lediglich eine Bahnsteigkante mit einer Lange
von 55m und einer Hohe von 0,55m vorhanden.

3.6 Sicherungstechnik

Die Strecke 6702 schliet an die ESTW- Strecke 6340 an, wird selbst aber nicht
durch das ESTW gesteuert. Beginnend im Bf Frottstadt bis hin zum Bf Friedrichroda
wird die Strecke durch technisch unterstutzten Zugleitbetrieb gesteuert. Der Sitz des
Zugleiters befindet sich derzeit in Waltershausen.

3.7 Betrieb

Durch die ,,Hochristung” der ESTW Gotha und Eisenach, wurde der Betrieb auf der
Strecke 6702 komplett auf die Betriebsart ,,Zugleitbetrieb* umgestellt. Auf der Stre-
cke verkehrt somit ein ,,eingeschlossener” Zug, welcher zwischen den Bahnhofen
Frottstadt und Friedrichroda pendelt.

Die vorhandene Betriebsfuhrung bedingt, dass auf der Strecke keine weiteren Fahr-
zeuge verkehren kénnen. Ein geplantes Anschlussgleis ware somit nicht bedienbar.

Um ein Anschlussgleis in das Gewerbegebiet Waltershausen zu realisieren, muss
das Bedienkonzept der DB Netz AG auf Veranlassung des Bestellers des An-
schlussgleises angepasst werden.

3.8 Ingenieurbauwerke

Zwischen Frottstadt und Waltershausen existieren mehrere Ingenieurbauwerke, de-
ren Zustand weitestgehend unbekannt ist. Anhand der Planunterlagen konnten fol-
gende Bauwerke festgestellt werden:

- ca. km 0,199 Durchlass
- ca. km 0,838 Durchlass

- ca. km 1,169 Bachdurchlass LW=1,90m LH=1,50m
- ca.km 1,413 EU Gber Fluss LW=2,40m LH=5,65m
- ca.km 1,504 SUBAB A4 LW=9,51m LH=5,71m

(Baujahr 2009, Zustand Gut. Im westlichen Widerlager quert pa-
rallel zum Gleis zusatzlich der Bachlauf des ,Badewasser® die
BAB A4.)
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3.9 Baugrund

Siehe dazu Baugrundgutachten der Geotechnik Heiligenstadt GmbH vom 30.09.2011
(es gelten ausschlieflich die dort enthaltenen Aussagen).

In Auswertung des Baugrundgutachtens kann im B- Plangebiet folgende Baugrund-
schichtung angenommen werden:

Schicht 1: Mutterboden Starke 0,2 bis 0,6m

Schicht 2: Ldss/ Losslehm Tiefen von 1,4 bis 3,6m
- schwachdurchlassig bis durchlassig
- geringe Verdichtungsfahigkeit
- stark frostempfindlich

Schicht 3: Terrassenschotter Tiefen von 1,4m bis 4,15m
- schwach bis stark durchlassig
- gering bis gut verdichtbar
- geringe bis grolde Witterungsempfindlichkeit
- nicht bis stark frostempfindlich

Schicht 4: Verwitterungszone Tiefen ab 1,4m (2,5) bis 3,1m (4,3)
Mittlerer Keuper/ Tonstein
- schwach durchlassig
- gering bis gut verdichtbar
- geringe bis mittlere Witterungsempfindlichkeit
- stark frostempfindlich

Untergrund: Fels des Mittleren Keuper
- schwach durchlassig bis durchlassig (Uber Kluftung)
- Festgestein
- geringe Witterungsempfindlichkeit

Die anstehenden Locker- und Verwitterungsboden weisen eine starke Fliel3- und Wit-
terungsempfindlichkeit auf. Es werden vermutlich bautechnische Vorsorgemalinah-
men, wie Bodenstabilisierung und Wasserhaltung, erforderlich. Die Baugrundbeurtei-
lung hat ergeben, dass hohe Einzellasten (z.B. bei Brickenwiderlager) bis in die gut
tragfahigen Schichten abzuleiten sind. Hierfur sind ggf. Zusatzmaf3nahmen wie Ma-
gerbetonbodenaustausch bzw. Ruttelstopfsaulen erforderlich.

Bezulglich hoher Verkehrslasten aus dem Eisenbahnbetrieb wurden keine Aussagen
getroffen. Aus den Unterlagen lasst sich schlussfolgern, dass fir die Herstellung ei-
ner ausreichenden Tragfahigkeit des Gleises der Einbau einer PSS/ FSS mit darun-
ter liegenden Zusatzmallnahmen (wie Bodenverbesserung, Bodenaustausch, ggf.
Ruttelstopfsaulen, 0.a.) erforderlich wird. Zur Trennung der Schichten ist voraussicht-
lich der Einbau eines Geotextils (GRK 4) erforderlich.
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Im Untersuchungsbereich wurde festgestellt, dass insgesamt unglinstige Bedingun-
gen fur die Versickerung von Niederschlagswasser vorliegen.

Das Grundwasser steht im Untersuchungsgebiet ca. 1,25m unter GOK an. Es ist von
einem niederschlagsabhangigen Schwankungsbereich von +1,00m auszugehen. Der
Grundwasserhorizont wird derzeit durch Felddrainagen begrenzt. Das Grundwasser
wurde als nicht betonangreifend analysiert.

3.10 KreisstralRe K13

Die Ortsverbindungsstralde zwischen Waltershausen und Horselgau ist im geplanten
Querungsbereich als KreisstralRe (K13) klassifiziert. Der geplante Kreuzungspunkt
zwischen Anschlussgleis und Stralde befindet sich auf3erhalb der Ortschaften.

Die Stralle ist in einer Breite von ca. 6,00m asphaltiert und in einem sehr guten Aus-
bauzustand. Sie entspricht damit etwa einem RQ 6,5.

Aus Richtung Waltershausen kommend verlauft die Stralle anfangs geradlinig etwa
parallel zur Bahnstrecke und schwenkt anschliefend mit einer Rechtskurve (Radius
etwa 500m) von der Bahnstrecke in Richtung Osten ab. Unmittelbar an die Rechts-
kurve schlie3t ein Gegenbogen mit einem Radius von etwa 2050m an, bevor die
Stralde geradlinig die BAB A4 unterquert.

Die Gradiente fallt aus Richtung Waltershausen kommend kontinuierlich mit Neigun-
gen von etwa 0,5% bis 1,0%.

1 3 Arbeitsstand: 06.12.2018



Aktualisierung der Studie I9 SchiBler-Plan
Gleisanschluss Industriegroflache ,Waltershausen/Hérselgau®

4. Regeltechnische Grundlagen
4.1 Planungsparameter

Grundlage fiur die Planung der Varianten des Anschlussgleises sind im Anschlussbe-
reich an die DB- Strecke die EBO und die Richtlinien der DBAG (insbesondere Ril
800, 820, 824, 836).

Im Anschlussgleisbereich gelten die BOA und die Planungsvorschriften fur Nichtbun-
deseigene Eisenbahnen (z.B. Obri- NE, BUV-NE). Sofern im Anschlussgleisbereich
Fragestellungen auftreten, die nicht in diesen Regelwerken erfasst sind, wird auf das
Regelwerk der DB Netz AG zuruckgegriffen.

Damit ergeben sich fur die Trassierung des Gleises nachfolgende Grenzparameter:

- kleinster Bogenradius: 180m
- maximale Neigung: 12,5%0 (Regelwert)

(40,0%o It. BOA max. zul. Neigung, 1,5%o It. BOA in Abstellbereichen)
- kleinste Weiche: EW 190 (handbedient)

- Entwurfsgeschwindigkeit: 25km/h
Rangiergeschwindigkeit im Anschlussgleisbereich

- Planumsbreite: 6,60m (mit beidseitigem Randweg)
6,30m (mit einseitigem Randweq)
- Rangierwegbreite 1,30m

Fur die Bemessung des Unterbaus wird die niedrigste Streckenkategorie nach Ril
836 angenommen (Guterverkehrsstrecke und 50km/h= G50).

Da das Anschlussgleis von allen auch im DB-Streckennetz verkehrenden Regelfahr-
zeugen befahren werden soll, wird dieses in die Streckenklasse D4 mit Radsatzlas-
ten von 22,5t eingestuft und bemessen.

4.2 Zwangspunkte

Bauliche Zwangspunkte fur die Trassierung des Anschlussgleises sind:

- B- Plan Vorentwurf ,Industriegrolflache Waltershausen/ Hérselgau® mit
festgelegten Planstralen

- Lage der Planstral’en A und B

- Der Wendehammer am Ende der Planstralle B muss auf der gleisabge-
wandten Seite angeordnet werden (siehe Anlage 4.1).

- Lage und Hohe der vorhandenen DB- Strecke 6702

- Lage und Hohe der SU BAB A4

- Sicherungstechnische Ausrustung der DB-Strecke 6702

- Lage und Hohe des ,K13“

- Grundstucke (insbesondere 76/ 3 und 76/ 4)

- Gelandeverlauf
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4.3 Grundlagen zu Kreuzungen zwischen Gleisen mit anderen Verkehrs-
wegen

Die einfachste Variante der Querung von Eisenbahngleisen mit anderen Verkehrs-
wegen besteht in der niveaugleichen Querung mit einem Bahnubergang. Aber: Ge-
mal EKrG §2 Absatz 1 sind ,neue Kreuzungen von Eisenbahnen und Stralden [...]
als Uberfiihrungen herzustellen®.

Nach Absatz 2 EKrG kann in Einzelfallen die Anordnungsbehdrde Ausnahmen zu-
lassen. Eine abschlieRende Bestimmung, wann eine Ausnahme vom Verbot des Ab-
satz 1 zugelassen wird, ist in Absatz 2 nicht enthalten.

Gemall dem Kommentar zum EKrG hebt der Absatz 2 nur als Beispiel den Tatbe-
stand ,[...] insbesondere bei schwachem Verkehr hervor. Ein Maldstab zur Definition
des Begriffes ,Schwacher Verkehr” fehlt. In den Erlauterungen zum EKrG wird des-
halb auf verschiedene Grunde fur Ausnahmen hingewiesen. Ebenfalls wird in den
Erlauterungen darauf verwiesen, dass bei ganz besonderen Griinden auch Ausnah-
men zugelassen werden, wenn kein schwacher Verkehr vorliegt.

Bahnubergange sind nach der BOA §22 hdhengleiche Kreuzungen der Eisenbahn
mit StralRen, Wegen und Platzen. Als sensible Schnittstelle, ist der Bahnibergang mit
einem besonderen Gefahrdungspotenzial fir die Wegbenutzer behaftet und bedarf
einer besonderen Sicherung. Im Wesentlichen beruht dies auf den Eigenschaften
des Systems ,Rad- Schiene“ (hohe Massen, begrenzte Bremsverzogerung). Das
Andreaskreuz (Zeichen 201, VzKat) raumt aus diesem Grund dem Schienenverkehr
Vorrang vor dem Straldenverkehr ein.

Die Sicherheit an Bahniibergang (BU) wird im Wesentlichen durch 3 Faktoren be-
stimmt:

- Friihzeitige Ankiindigung des BU fiir den StraRenverkehrsteilnehmer durch
Strallenverkehrszeichen

- BU- Sicherung

- korrektes Verhalten der Verkehrsteilnehmer und Bahnmitarbeiter

Untersuchungen an Bahnibergangen haben gezeigt, dass die Ursache vieler Unfalle
auf die Unvernunft der Stralenverkehrsteilnehmer zurlckzufuhren ist. Als Hauptur-
sachen sind Ungeduld (Uber-, Umfahren von Signalen und Halbschranken), sowie
Fehleinschatzung der Gefahrenlage und die unregelmafige Zugfolge zu nennen.

Als Entscheidungshilfe zur Wahl der richtigen Sicherung von BU kénnen (in Erman-
gelung von Regelungen in der BOA und der BUV- NE) die Eisenbahn- Bau- und Be-
triebsordnung (EBO) §11 von o&ffentlichen bundeseigenen Eisenbahnen, sowie die
Richtlinie 815 der DB AG herangezogen werden.
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Dabei werden gem. §11 EBO fur die Definition der Verkehrsdichte an bestehenden
BU folgenden Kfz- Zahlen angesetzt:

- Schwacher Verkehr bis zu 100 Kfz/ Tag
- MaRiger Verkehr mehr als 100 bis zu 2500 Kfz/ Tag
- Starker Verkehr mehr als 2500 Kfz/ Tag

Da keine aktuellen Verkehrszahlen vorliegen, wurde vorerst von <2500 Kfz ausge-
gangen. Geringere Verkehrszahlen waren fur Anliegerstral3en, jedoch nicht fur die
hier vorliegende Kreisstral3e, realistisch

In folgendem Auszug aus der Ril 815 ist eine Entscheidungshilfe zur Festlegung der
BU- Sicherungsart enthalten.

Tabelle 1 Mindestanforderungen an die Sicherung von BU *
Verkehrsstirke | Hauptbahnen und Nebenbahnen mit v g = 80 km/h und
Art des Straenverkehrs | Nebenbahnen mit Nebengleise
vp=80km/h
mel'}rglei- 1-gleisig
sig )

Art der Sicherung

starker Verkehr ts tS

maRiger Verkehr,
ausgenommen Feld- tsS ts
und Waldwege *)
maéagiger Verkehr auf
Feld- und Waldwegen ?)
schwacher Verkehr .
ausgenommen Feld- s u
und Waldwege
schwacher Verkehr auf

U+P, )
sonst P + Lf (20 km/h °)

U+P,
sonst P + Lf (60 km/h %)

u,
sonst P + Lf (20 km/h)

5 U U,
Feld- und Waldwegen %) sonst P + Lf (60 km/h)
£ 3 U -’4)
Fufi- und Radwege U+ oder P4
oder P+ U7)
Privatiibergdnge ohne 1]

bei v g > 140 kmjh:

Offentlichen Verkehr oder P + Lf (60 kmfh)

15
bei v e = 140 kmjh: oder A + Sprechanlage
U+A oder A7)

oder A + Sprechanlage

Privatibergange mit
dffentlichem Verkehr in Ha-

szl . U
fen- und Industriegebieten bei 1S
schwachem und maRigem SHek . SR LM
Verkehr

.Sonst” darf nur bei Fehlen der zuvor genannten Bedingung angewandt werden, _oder” bedeutet eine
gleichwertige Moglichkeit.

In den beiden Richtungen dirfen unterschiedliche Sicherungen angewandt werden.
1y als mehrgleisig gelten BU, wenn mehr als eine Zug- und / oder Rangierfahrt gleichzeitig méglich sind

ist nach der Berechnung die Ubersicht nicht vorhanden, ist eine Genehmigung nach § 3, Abs. 2 EBO
erforderlich

Feld- und Waldwege sind, unabhangig von ihrer rechtlichen Einstufung, alle Wege, die tberwiegend
land- oder forstwirtschaflichen Zwecken dienen und keine Gberdriliche Verkehrsbedeutung haben

Umlaufspermen oder ahnlich wirkende Einrichtungen dirfen zusétzlich angebracht sein
7} Bei Neubauten sind Umlaufsperren nur bis 120 km/h zugelassen

Abbildung 1: Auszug Ril 815.0010 der DB AG (Seite 10)
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Aus der Abbildung ist ersichtlich, dass die Sicherung am BU maRgeblich anhand der
prognostizierten Verkehrsbelastung der zu querenden Stral3en, der zu erwartenden
Zugfolge sowie der technischen und fahrdynamischen Parameter des Schienensys-
tems erfolgt.

Fazit: FUr den Neubau eines Bahnlbergangs ist ein Antrag auf Ausnahme zum EKrG
zu stellen. Im Antrag sind die Besonderheiten/ Grunde fur die Anlage eines Bahn-
uberganges darzustellen.

Diese Besonderheit kdnnen sein:

- geringe bis maRige Verkehrsbelastung der Stralle

- geringe Anzahl von Fahrten auf den Gleisen

- unverhaltnismalige Kostenunterschiede zwischen niveaugleicher und ni-
veaufreier Kreuzung

- geringe Begegnungswahrscheinlichkeit von Bahn- und Stral3enverkehr

- gute Sichtverhaltnisse zwischen Stral3e und Bahn

- ausreichende Sicherung des Bahniibergangs (Ubersicht, Pfeifsignal, tech-
nische Sicherung mit Schranken)

Die Mindestanforderungen fur den Bau eines Bahnubergangs regelt die Ril 815. Die
geplante Bahnubergangsausristung ist dem Antrag ebenfalls beizufligen. Fur dieses
Projekt kame eine technische Sicherung mit einer Halbschrankenanlage in Frage.

Der Antrag ist dem Thuringer Ministerium flr Infrastruktur und Landwirtschaft zur
Entscheidung vorzulegen. Ob Varianten mit einer niveaugleichen Querung der K13 in
Frage kommen, hangt somit vom Antrag auf Ausnahme zum EKrG und der Ent-
scheidung des Thuringer Ministeriums fur Infrastruktur und Landwirtschaft ab.

Die Vorbereitung des Antrages ist derzeit nicht mdglich da, als wesentliche Grundla-
ge, Angaben zur heutigen und zukunftigen Stral3enbelastung fehlen. Eine Auswei-
sung einer Variante mit niveaugleicher Querung hat somit das Risiko der noch aus-
stehenden Genehmigung.
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5. Untersuchung der bestehenden Varianten unter den neuen
Randbedingungen

Im Kapitel 5 werden die gegenuber der Studie von 2012 veranderte Randbedingun-
gen und deren Auswirkung auf die Umsetzbarkeit der bisherigen Varianten unter-
sucht.

5.0 Veranderte Randbedingungen

Die Lage des zu bebauenden Gebietes hat sich mafigeblich geandert. So soll nun
nicht mehr der BA2, sondern zunachst ausschlieRlich der BA1 im Gewerbegebiet
realisiert werden. BA2 dient dabei nur als Verbindungskorridor zum Anschlussgleis.
Um den Grunderwerb im BA2 so gering wie mdglich zu halten, werden die Gleisan-
lagen auf das Wesentlichste beschrankt.

Die Gleisanlagen im Bf Frottstadt wurden, bis auf das Gleis 806, zurtickgebaut. Das
ehemalige Gleis 808 ist noch vorhanden, wurde jedoch stiligelegt. MalRnahmen zur
Stilllegung waren hierbei die Entfernung der Weichenzungen der Anschlussweichen
sowie die Entfernung von mehreren Metern Schiene unmittelbar nach Weichenende.
Somit ist momentan nur ein Gleis im Bf Frottstadt nutzbar.

Im Bf Waltershausen kam es ebenfalls zu Rationalisierungsmalnahmen, sodass nur
noch zwei Bahnhofsgleise vorhanden sind. Diese binden mittels Ruckfallweichen in
das Streckengleis ein. Somit besteht im Bf Waltershausen Richtungsverkehr.

5.1 Variante 1 der Studie von 2012
5.1.1 Trassenfuhrung

Die Ausbindung aus der Strecke 6702 erfolgt aus Richtung Fréttstadt, unmittelbar
hinter der SU BAB A4 mittels einer Regelweiche 54-190-1:9. Uber eine Gerade, ei-
nen engen Links- und anschlieenden Gegenbogen fuhrt die Trasse in das B- Plan-
gebiet. Im weiteren Verlauf folgt die Gleistrasse sudwestlich der Planstralle B bis
kurz vor die querende Planstrale A.

5.1.2 StraBenquerung
5.1.2.1 StraBBeniiberfiihrung

Hierbei muss die Strale um ca. 5,60m angehoben werden. Die Stralkenachse wird
im Wesentlichen beibehalten. Fur die StraRenanhebung ergibt sich etwa eine Aus-
bauldnge von 525m. Als Uberfiihrungsbauwerk wird eine wartungsarme Rahmen-
konstruktion mit einer Lichten Weite von ca. 7,00m vorgeschlagen.
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Eine Strallenunterfihrung wird wegen des hohen Grundwasserstandes nicht in Be-
tracht gezogen.

Eine Anhebung der Bahngleise und Neubau einer Eisenbahnuberfihrung kommt
wegen der geringen zulassigen Neigungen und der sich daraus ergebenen langen
Rampenbauwerke ebenfalls nicht in Betracht.

5.1.2.2 Bahniibergang

Als Alternative zur Stralenuberfihrung kommt ein technisch gesicherter Bahnuber-
gang in Frage. Die Sicherung erfolgt mit Halbschranken, die Gber Taster eingeschal-
tet und Uber Gleisschaltmittel ausgeschaltet werden.

5.1.3 Sicherungstechnik

Der, auf der Strecke 6702 vorhandene Zugleitbetrieb, muss angepasst und um eine
Awanst erweitert werden. Die Awanst ist mit Achszahlern sowie einer schlusselab-
hangigen Gleissperre und Weiche auszuristen.

5.1.4 Betrieb

Zum Nachweis der Bedienung des Anschlussgleises wurde eine Fahrplanstudie
durchgefuhrt (siehe Kapitel 6 bzw. Anlage 9).

5.1.5 Bewertung

Diese Variante bildet die Grundlage fur alle neuen Varianten, da alle anderen ehe-
maligen Varianten ausscheiden, was nachfolgend erlautert und begrindet wird.

5.2 Variante 2 der Studie von 2012

Variante 2 ist im Wesentlichen dadurch gekennzeichnet, dass die Ausbindung aus
der Strecke 6702 mittels einer Regelweiche 54-190-1:9 aus Richtung Bf Waltershau-
sen erfolgt. Dazu muss der aus Richtung Frottstadt kommende Zug bis Waltershau-
sen fahren, dort wenden und in Richtung Anschlussgleis zuruckfahren. Die zusatzli-
che Fahrt von Fréttstadt nach Waltershausen und von dort bis ins Anschlussgleis,
erfordert ein noch groReres Fahrplanfenster (siehe Fahrplanstudie Kapitel 6). Da die-
ses nicht zur Verflgung steht, scheidet die Variante 2 der Studie von 2012 aus. Da
der Bf Waltershausen mit Ruckfallweichen ausgerustet wurde und diese einen Rich-
tungsverkehr erzwingen, ist auch das Wenden nicht moglich. Dies ist ein weiteres
Ausschlusskriterium der Variante 2 der Studie von 2012.
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5.3 Variante 3 der Studie von 2012

Die Ausbindung aus der Strecke 6702 erfolgt analog zur Variante 2 der Studie von
2012 von Waltershausen aus. Im weiteren Verlauf schwenkt die Trasse aber mit ei-
nem weiter gestreckten Korbbogen in Parallellage zur norddstlichen B-Plangrenze
ein. Im weiteren Verlauf folgt die Gleistrasse der B- Plangrenze.

Wie bei Variante 2 von 2012 erlautert, ist eine Einfahrt von Walterhausen in das An-
schlussgleis unter den heutigen Bedingungen nicht moglich (fernbediente Weichen
wurden durch Ruckfallweichen ersetzt=» Zugleitbetrieb mit Richtungsverkehr im Bf
Waltershausen, Fahrplanfenster ist fiur Wenden in Waltershausen nicht ausrei-
chend=>» siehe Kapitel 6 Fahrplanstudie). Die Variante 3 der Studie von 2012 schei-
det somit ebenfalls aus.

5.4 Variante 4 der Studie von 2012

Grundidee dieser Variante war, die Errichtung eines separaten Gleises vom Bf Frott-
stadt bis zum Gewerbegebiet und damit die Trennung des OPNV vom Anschluss-
gleis. Dazu sollte das Gleis 806 zum Anschlussgleis umgewidmet und nach dem Bf
Frottstadt bis zum Gewerbegebiet verlangert werden. Fir den OPNV sollte das Gleis
808 genutzt werden.

Neben den betrieblichen Vorteilen ist diese Variante aber mit erheblichen Mehrkos-
ten, infolge der notwendigen Gleislange und der zusatzlichen Bauwerke, verbunden.

Die Variante war in der damaligen Fassung bereits die teuerste Losung (ca. 4,8Mio.
€ Netto). Die finanziellen Aufwendungen sowie die aullerst schwierige Herstellung
der Verfugbarkeit Uber eine Vielzahl von Grundsticken, neben der zeitlichen Nach-
teile aufgrund eines erforderlichen Planfeststellungsverfahrens, sprengen jede Ver-
haltnismaRigkeit. Hinzu kommt, dass eine Realisierung unter den heutigen Bedin-
gungen zusatzlich eine Anpassung im ESTW erforderlich macht, was ein technisch
und elektronisch hockkomplexes Vorhaben darstellt und damit eine weitere erhebili-
che Kostensteigerung zur Folge haben wirde. Somit entfallt Variante 4 der Studie
von 2012.

5.5 Variante 5 der Studie von 2012

Voraussetzung fur die Planung der Variante 5 ist die Annahme, dass der Verkehrs-
vertrag fur den Personenverkehr beendet wird.

Anschliellend ware der Erwerb des Streckenabschnitts von Frottstadt bis zur Indust-
riegrof3flache Waltershausen/ Horselgau durch die LEG bzw. die Kommune maglich.
Der ubrige Teil der Strecke kann, z.B. im Zuge eines Stilllegungsverfahrens gem.
§11 AEG, stillgelegt werden.

Eine Abbestellung des Personenverkehrs ist nicht bekannt bzw nicht absehbar. So-
mit ist die Variante 5 nicht realisierbar.
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5.6 Zusammenfassung der Bewertung der Varianten der Studie von 2012

Von den Varianten der Studie von 2012 ist auf Grund der geanderten Randbedin-
gungen heute nur noch Variante 1 realisierbar. Zu allen anderen Varianten der Stu-
die von 2012 bestehen KO- Kriterien, die eine weitere Betrachtung ausschliel3en. Die
Variante 1 kann in ihrer Gesamtheit auch nicht unverandert bleiben, bildet aber die
Grundlage der neu entwickelten Varianten A bis D in den folgenden Kapiteln der

Studie.

Kostenubersicht zur Studie 2012

Variante Gesamtkosten mit BU zur Que- Gesamtkosten mit StralRenUberfih-
rung der K13 rung zur Querung der K13
1 3,382 Mio. € 5,426 Mio. €
2 3,390 Mio. € 5,434 Mio. €
3 4 037 Mio. € 6,081 Mio. €
4 4,799 Mio. € 6,843 Mio. €
5 1,918 Mio. € 3,962 Mio. €

Der Kostenplanung 2012 lagen andere Randbedingen, insbesondere bei der Siche-
rungstechnik (andere Stellwerkstechnik, andere Betriebsart), zu Grunde. Die damals
ermittelten Kosten sind unter den heutigen Bedingungen nicht mehr zutreffend.
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6. Fahrplanstudie

Eine wesentliche Anderung gegeniiber der Studie von 2012 ist die Einbindung des Bf
Frottstadt in das ESTW Gotha/ Eisenach und die Einfihrung des Zugleitbetriebes auf
der Strecke 6702 Frottstadt— Friedrichroda. Neben der erforderlichen Infrastruktur far
das Anschlussgleis war somit auch zu untersuchen, ob und unter welchen Bedin-
gungen der Betrieb von und zum Anschlussgleis mdglich ist.

Dazu wurde durch die LEG eine Fahrplanstudie bei der DB Netz AG beauftragt. Die
Unterlage liegt der vorliegenden Studie als Anlage 9 bei. Im Folgenden werden nur
die wesentlichen Ergebnisse vorgestellt.

Grundlagen der Fahrplanstudie:

- Anbindung des Anschlussgleises Uber eine Awanst an die Strecke 6702

- angenommenes Triebfahrzeug: BR 298 im Langsamgang

- Gesamtzugmasse 1000t
(Die Annahmen zum Triebfahrzeug und zur Zugmasse stellen Grenzwerte dar.
Leistungsstarkere Triebfahrzeuge und geringere Zugmassen beglnstigen die
Situation)

Da die Strecke 6702 direkt an die Hauptstrecke 6340 Halle— Guntershausen (hier
Streckenabschnitt Gotha— Eisenach) anbindet, wurde der Untersuchungsbereich bis
zum Bf Eisenach erweitert. Auf Grund des Gleisplanes im Bf Frottstadt ist eine Ein-
fahrt in die Strecke 6702 und damit in das Anschlussgleis nur von Eisenach aus
mdglich. Daraus ergibt sich folgender, zu berucksichtigender Verkehr.

- Fernverkehr der Linien ICE 50, ICE 15 und ICE 11
— Nahverkehr der Linie 48 Frottstadt— Friedrichroda
— Nahverkehr der Linie 20 Halle— Eisenach

Aus den aufgefuhrten Randbedingungen ergeben sich fur den Fahrplangrundtakt (7
bis 21 Uhr) Fahrplanfenster von 26,2 Minuten. In den Fahrplanrandlagen existieren
Fahrplanfenster von 32 und 34 Minuten. Nachts besteht Streckenruhe auf der Stre-
cke 6702. Eine Bedienung ware dann nur bei Bestellung eines Fahrdienstleiters
moglich.

Im nachsten Schritt wurden die Fahrzeiten einer Bedienung ermittelt und die techno-
logischen Zeiten (rangieren, aufschlielen der Weichen, umstellen, verschlieRen der
Weichen, usw.) abgeschatzt. Daraus ergibt sich das, fur die Bedienung des An-
schlussgleises notwendige Fahrplanfenster.

Fur die Grundvariante mit einer einfachen Awanst wird ein Fahrplanfenster von 32,5
bzw. 32,6 Minuten bendtigt. Damit ware nur eine sehr eingeschrankte Bedienung des
Anschlussgleises in den Fahrplanrandlagen (vor 7 Uhr und nach 21 Uhr) maoglich.

Erganzend wurde deshalb die Variante Awanst mit Zuglaufstelle untersucht. Die Zug-
laufstelle fungiert im Falle einer Bedienung des Anschlussgleises als Zuglaufmelde-
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stelle’ und verkiirzt damit die Zugfolgezeiten. Bei der Zuglaufmeldestelle werden ne-
ben den handbedienten Weichen noch Signale (7 Signaltafeln und Gleisschaltmittel
(Magnete zur Zugbeeinflussung)) erforderlich.

Auf Grund der kurzeren Zugfolgezeiten vergrof3ert sich das zur Verfugung stehende
Fahrplanfenster auf 33,3 Minuten. Damit ist auch im Fahrplangrundtakt eine Bedie-
nung des Anschlussgleises gegeben.

Der weiteren Planung der Varianten wird deshalb die Ausristung des Gleisanschlus-
ses mit einer Awanst und Zuglaufmeldestelle zu Grunde gelegt.

AbschlielRend wird in der Fahrplanstudie der Einsatz eines leistungsstarkeren Trieb-
fahrzeuges empfohlen, um den Kapazitatsbedarf auf der Strecke 6340 zu reduzieren
und damit Kosten bei der Bedienung zu sparen.

Zusammenfassung:

Durch die Fahrplanstudie wurde nachgewiesen, dass eine Bedienung des An-
schlussgleises unter den heutigen Rahmenbedingungen mdglich ist. Um die Bedie-
nung auch am Tag, also im Fahrplangrundtakt, zu ermdglichen, ist die Awanst zur
Zuglaufmeldestelle auszubauen.

1 Zuglaufmeldestelle: Auf der Strecke Frottstadt— Friedrichroda ist der technisch unterstitzte Zugleit-
betrieb mit einem Zugleiter eingefuhrt. Dabei erteilt der Zugleiter jeweils die Erlaubnis zur Fahrt von
einer Zuglaufstelle zur nachsten. Eine Zuglaufmeldestelle ist eine Zuglaufstelle, an der Meldungen
abgegeben werden missen.

Im vorliegenden Fall wird durch die Zuglaufstelle an der Awanst, ein zusatzlicher sicherungstechni-
scher Streckenabschnitt geschaffen. Dadurch kann ein Personenzug von Friedrichroda kommend in
den Bf Waltershausen einfahren und gleichzeitig ein Guterzug von Fréttstadt kommend in das An-
schlussgleis. Durch die geforderte Zugmeldung an der Zuglaufmeldestelle, an der Awanst, kann der
Zugleiter die Strecke schnellstmoglich wieder fir den Personenverkehr freigeben.
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7. Varianten der Studie 2017

Im Folgenden werden, die auf Basis der Variante 1 der Studie von 2012 weiterentwi-
ckelten Varianten, beschrieben und bewertet. Zur Unterscheidung werden die neuen
Varianten alphanumerisch gelistet. Die Varianten sind in der Anlage 4— Toplogien
und Anlage 5— Lageplane dargestellt.

7.1 Grundsatzliche Gestaltung im Anschlussgleis

Ublicherweise werden Gleisanlagen entsprechend der konkreten Anforderungen ge-
plant. In dieser frihen Planungsphase liegt fur die Nutzung einer Gleisanlage im Ge-
werbegebiet Waltershausen/ Hoérselgau noch keine konkrete Bestellung vor. Dem-
entsprechend wird eine Gleisanlage geplant, die dem Ublichen Standard und den
wesentlichen Ansprichen fur eine GewerbegebietserschlieBung entspricht.

Im Einzelnen wurde deshalb folgendes Konzept festgelegt. Das Gleis muss fur Gu-
terverkehr befahrbar sein. Daraus ergeben sich die in Kapitel 4.1 aufgeflhrten Pla-
nungsparameter. In der Regel wird eine Bedienung mit einem Guterzug so verlaufen,
dass der Zug in das Anschlussgleis gezogen und dort zur Be- oder Entladung abge-
stellt wird. Je nach Ladung kann das Stunden oder Tage in Anspruch nehmen. Da
die Standzeiten flr Triebfahrzeuge relativ hoch sind (Lokmiete, Personalkosten
Triebfahrzeugfuhrer), wird die Lok abgekuppelt und fahrt zum Einsatzbahnhof zu-
ruck, um weitere Auftrage zu Ubernehmen. Sind die Wagen fertig be- oder entladen,
kommt die Lok zurtck und holt den fertigen Zug im Anschlussgleis ab. Damit der Zug
immer ziehend gefahren werden kann, ist ein Umfahrungsgleis erforderlich. Auf
Grund der langen Fahrtstrecke von Bf Eisenach bis zum Gewerbegebiet (siehe
Fahrplanstudie) ist es nicht mdglich den Zug schiebend zu bewegen.

Um moglichst vielen Kunden die Moglichkeit einer Gleisnutzung zu bieten, wird ein
Ladegleis bendtigt. Auf diesem Gleis kdnnen Wagen zur Be- und Entladung abge-
stellt werden. Gleichzeitig bleiben aber das Anschlussgleis und das Umfahrungsgleis
fur die ZufUhrung eines weiteren Zuges fur andere Nutzer offen.

In der Studie wird das Anschlussgleis so lang ausgebildet, dass die Flachen oberhalb
und unterhalb der Planstral’e A im 1. Bauabschnitt angeschlossen sind. Weitere An-
schlusse wie Werksgleise sind moglich, auf Grund der fehlenden konkreten Bestel-
lung aber nicht berlcksichtigt. Beispielhaft ist in den Topologien (Anlage 4) eine opti-
onale Verlangerung dargestellt.

Zusammenfassung:

Fur alle Varianten werden im Gewerbegebiet das Anschlussgleis, das Umfahrungs-
gleis und das Abstellgleis bertcksichtigt. Das Anschlussgleis reicht etwa 50m Uber
die Planstralle A hinaus. Die Gleisplanung im Gewerbegebiet ist fur alle Varianten
identisch.
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7.2 Variante A 2017
7.2.1 Gleisgeometrie
7.2.1.1 Trassenfiihrung des Anschlussgleises

Bauliche MaRnahmen beginnen erst mit der Anbindeweiche etwa am km 1,54 der
Strecke 6702.

Die Ausbindung aus der Strecke 6702 erfolgt unmittelbar hinter der SU BAB A4 noch
in der Geraden mit einer Regelweiche 54-190-1:9. Nach einer Geraden, in welcher
die Schutzweiche (ebenfalls eine 54-190-1:9) angeordnet wird, folgt ein Linksbogen
mit dem Radius von r= 200m. Um die Achse in Parallellage zur Planstral3e B bringen
zu koénnen, folgt nach einer kurzen Zwischengerade ein Gegenbogen mit dem Radi-
us r=200m.

Nach einer langen Geraden quert die Gleistrasse die B- Plangrenze zwischen BA 2
und BA 1. Unmittelbar dahinter befinden sich zwei Regelweichen 54-190-1:9 mit Ab-
zweig nach links. Die in Trassierungsrichtung erste der beiden Weichen fiuhrt auf das
AuRerste Gleis, welches parallel zum Stammgleis liegt und als Abstellgleis genutzt
werden soll. Die in Trassierungsrichtung zweite der beiden Weichen, bildet den An-
schluss fur das notwenige Umfahrungsgleis. Dieses hat eine Nutzlange von etwa
267m und bindet danach wieder in das Stammgleis ein. Anschlielend quert die
Gleistrasse die Planstralle A und endet mit einem Prellbock. Hier ist optional eine
Verlangerung des Gleises mdglich.

7.2.1.2 Gradiente des Anschlussgleises

Im Ausbindebereich folgt die Gradiente der Streckenneigung der Strecke 6702 mit
7,88%o0. Darauf folgt eine ca. 310m lange Steigung mit ca. 9,64%., um das vorhande-
ne Niveau der Stralde zu erreichen. Anschliel3end steigt die Gradiente weitere 300m
mit der gleichen Steigung, um das Gelandeniveau im Gewerbegebiet zu erreichen.
Danach schliet dann die zum Abstellen von Wagen geeignete Langsneigung von
1,5%0 an.

7.2.2 Oberbau

Als Gleisoberbau ist ein klassischer Querschwellenoberbau mit Schienen der Form
S54 (neu oder altbrauchbar) auf Betonschwellen (neu oder altbrauchbar) in Schot-
terbettung geplant. Die Befestigungsart (W-, KS- oder K- Oberbau) kann in Abhan-
gigkeit zur ausgewahlten Schwellenform frei gewahlt werden.

Am Ende des Anschlussgleises ist die Anordnung eines Gleisendabschlusses (=
Prellbock) erforderlich. In der Regel ist ein Festprellbock ausreichend.
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7.2.3 Unterbau und Entwasserung

Entsprechend der geplanten zu erwartenden Belastung ist das Gleis mit einem trag-
fahigen Unterbau zu versehen.

Unter dem neuen Anschlussgleis ist eine kombinierte Frostschutz- und Planums-
schutzschicht (FSS/ PSS) einzubauen. In Auswertung des vorhandenen Baugrund-
gutachtens ist anzunehmen, dass unter dieser Schicht Bodenverbesserungs- bzw.
Bodenaustauschmalnahmen erforderlich werden.

Die Entwasserung des Gleises erfolgt vorrangig Uber Bahngraben. In beengten Ver-
haltnissen kdnnen auch Tiefenentwasserungsanlagen zur Anwendung kommen. Dies
ist zum Beispiel im Bereich des Umfahrungs- bzw. Abstellgleises der Fall. Aufgrund
der gleisgeometrischen Verhaltnisse wird hier eine Tiefenentwasserung unumgang-
lich (siehe Anlage 7).

Das in den Entwasserungsanlagen gesammelte Niederschlagswasser ist schadlos
abzuleiten und einer geeigneten Vorflut zuzufuhren. Ggf. ist die Nutzung der im B-
Plangebiet vorgesehenen Regenruckhalteanlagen mdglich.

7.2.4 StraBenquerung ,,K13*

Bei der Kreuzung zwischen dem Anschlussgleis zur Industriegrof3flache Waltershau-
sen/ Horselgau und der zu querenden ,K13“ handelt es sich um eine neue Kreuzung
entsprechend Absatz 1 EKrG, da es sich um eine erstmalige Uberschneidung von
zwei Verkehrswegen handelt.

Auf Grund der vorhandenen Randbedingungen (geringe Zugzahlen, maldiger Ver-
kehr, erhebliche Mehrkosten fir EU/ SU) wird die Neuanlage eines niveaugleichen
Bahnuberganges als moglicherweise genehmigungsfahig eingeschatzt. Die Geneh-
migungsbefugnis liegt jedoch beim Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und Land-
wirtschaft (siehe Erklarung Kapitel 4.3). Legt man allein die in Kapitel 4.3 abgebildete
Tabelle aus der Ril 815 zu Grunde, kamen fur den Bahnubergang eine nichttechni-
sche Sicherung und eine technische Sicherung in Frage.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung und zur Prognose der zukunftigen
Verkehrsbelastung wurde eine Verkehrszahlung durchgefihrt. Die Unterlage ist als
Anlage 10 beigefugt. Danach liegt derzeit eine malRgebende Analysebelastung von
1600 Kfz/ d vor. Die zukunftige Verkehrsbelastung, die auch den zusatzlichen Ver-
kehr aus dem neuen Gewerbegebiet berucksichtigt, wird mit 1920 Kfz/ d prognosti-
ziert. Sowohl die aktuelle Verkehrsbelastung als auch die prognostizierte Verkehrs-
belastung liegen damit unterhalb des Grenzwertes fur maRigen Verkehr (2500 Kfz/
d).

Da die Grenzwerte zur Verkehrsbelastung mit <2500 Kfz/ Tag aus §11 der EBO nur
fir bestehende BU verbindlich gelten, wird im Rahmen der Studie von einer techni-
schen Sicherung des Bahniberganges ausgegangen. Auch hinsichtlich der Geneh-
migungsfahigkeit ist ein Antrag flr einen Bahnubergang mit technischer Sicherung
gunstiger einzuschatzen.
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Fir die Bahnibergange K13 und Planstralle A wurden im Dezember 2017 jeweils ein
Antrag zur Erteilung einer Ausnahmegenehmigung beim Thuringer Ministerium far
Infrastruktur und Landwirtschaft zur Genehmigung vorgelegt. In der Antragsunterlage
ist eine technische Sicherung der BU mit Halbschrankenanlagen vorgesehen. Zur
Vorbereitung der Bescheidung wurde eine Besprechung mit allen fachlichen Beteilig-
ten, durchgefuhrt (ThMIL, Landeseisenbahnaufsicht, Strallenbaulasttrager, Gemein-
de und LEG). Der abschliellende Bescheid zu den Antragen liegt derzeit noch nicht
Vor.

Die Sicherungstechnische Ausrustung des Bahnuberganges ware wie folgt auszufih-
ren. Der Bahnubergang wird ausgerustet mit:

- Halbschranken
- Lichtzeichen
- Schienenkontakten

Die Schaltung kann manuell oder automatisch erfolgen. Die genaue Betriebsart ist in
weiteren Planungsphasen auf Basis des Regelwerkes und ggf. in der Ausnahmege-
nehmigung enthaltener Auflagen zu ermitteln.

7.2.5 Ingenieurbauwerke

Ggf. sind Durchlasse fur Entwasserungseinrichtungen und Graben herzustellen.

7.2.6 Sicherungstechnik

Auf der Strecke 6702 ist derzeit Zugleitbetrieb eingerichtet. Um die Bedienung im
Fahrplangrundtakt zu gewahrleisten, ist eine Awanst mit Zuglaufstelle erforderlich
(siehe Kapitel 6 Fahrplanstudie).

Zur Einrichtung der Zuglaufstelle sind Signaltafeln und Gleisschaltmittel (PZB Mag-
nete zur Zugbeeinflussung) erforderlich. Die neuen Anlagen mussen in die beste-
hende Sicherungstechnik integriert und verkabelt werden. Derzeit ist der Sitz des
Zugleiters in Waltershausen.

Im Anschlussgleis befinden sich die handbediente Anschlussweiche und die hand-
bediente Schutzweiche. Die Weichen sind verschlossen und der Schlussel ist in ei-
nem SchlUsselkasten gesichert. Bei den Weichen besteht eine Schllsselabhangig-
keit. Bei einer Zugfahrt in das Anschlussgleis wird durch den Fahrdienstleiter der
Schlusselkasten freigegeben. Mit dem SchlUssel kann der Rangierleiter die Schutz-
weiche entsperren und in Fahrtrichtung stellen. Dadurch wird ein zweiter Schlussel
freigegeben, mit dem die Anschlussweiche entsperrt und in Fahrtrichtung gestellt
werden kann. Nach Durchfahrt des Zuges werden die Weichen in umgekehrter Rei-
henfolge wieder verschlossen und der erste Schillssel wieder im Schllsselkasten
gesichert. Fur die FerniUberwachung des Schlusselkastens durch den Fahrdienstlei-
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ter sind entsprechende Schaltmittel, Verkabelungen und Kommunikationsmittel
(Fernsprecher) zum Fahrdienstliter erforderlich.

7.2.7 Betrieb
7.2.7.1 Ablauf einer Bedienung

Ausgangsbahnhof fur die Zufahrt in das Gewerbegebiet ist der Bf Eisenach. Da der
Bf Frottstadt nur Gber die Weiche 821 mit der Hauptstrecke verbunden ist, ist eine
Zufahrt von der Hauptstrecke Erfurt— Eisenach zur Strecke Frottstadt— Friedrichroda
nur aus Richtung Eisenach mdglich (siehe Topologie Anlage 4.1). Auch aus Richtung
Erfurt kommende Ziuge mussen deshalb erst nach Eisenach fahren, bevor sie von
dort aus uber die Weiche 821 in die Strecke Frottstadt— Friedrichroda und danach
weiter zum Anschlussgleis fahren konnen.

Dementsprechend ist der Bedienablauf vom Bf Eisenach aus zu betrachten. Der Zug
startet im Bf Eisenach. Je nach fahrbarer Geschwindigkeit fahrt der Zug bis Frottstadt
durch oder hat einen Zwischenhalt im Bf Mechterstédt zur Uberholung des Regelver-
kehrs. Im Bf Frottstadt verlasst der Zug den ESTW Bereich und fahrt entsprechend
dem Fahrplanfenster bis zur Awanst.

Der Triebfahrzeugflhrer oder ein Zugbegleiter/ Rangierer steigt ab, meldet sich beim
Zugleiter und entnimmt nach Freigabe des Schllsselkastens den ersten Weichen-
schlissel. Anschlielend entsperrt er die Schutzweiche, stellt diese in Fahrtstellung
und entnimmt dann den im Weichenschloss freigegebenen zweiten Schlissel. Mit
diesem entsperrt er die Anschlussweiche und stellt auch diese in Fahrtrichtung. Auf
der nun freien Strecke fahrt der Zug in das Anschlussgleis bis die Weichen beraumt
sind. Anschlielfend werden die Weichen wieder in Grundstellung gelegt und ver-
schlossen. Nach dem VerschlieBen des Schlisselkastens und der Freimeldung an
den Zugleiter ist die Strecke 6702 wieder frei fur den Personenverkehr.

Innerhalb des Anschlussgleises erfolgt das Fahren auf ,Sicht® mit Rangiergeschwin-
digkeit. Die Weichen sind alle handbedient.

Der Bahnubergang uber die K13 wird vom Triebfahrzeugfiuhrer oder Zugbegleiter/
Rangierer per Taster von Hand geschlossen. Das Offnen der Schrankenanlage er-
folgt Uber einen Schienenkontakt nach dem Passieren des BU.

Das Verlassen des Anschlusses erfolgt in ahnlicher Weise wie die Bedienung des
Anschlusses, ebenfalls erst nach Freigabe durch den Zugleiter.

7.2.7.2 Grenzlasten

Die max. mogliche Wagenzugmasse ist abhangig vom eingesetzten Triebfahrzeug
und von der Neigung der Strecke.
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Unter Ansatz einer Lok der Baureihe 298 und der maximalen Neigung in Gradienten-
variante 1) von 9,64%o, ergibt sich eine mogliche maximale Wagenzugmasse von ca.
1000t im Langsamgang und 800t im Schnellgang.

7.2.8 Grundstiicke

Bis zum Erreichen des B-Plangebietes sowie im B- Plangebiet sind von der
Bahntrasse (ausschliel3lich Anschlussgleis, ohne Optionen) folgende 50 Flurstlicke
der Gemarkung Hoérselgau betroffen:

Grundstlucke im Bauabschnitt 1:

68, 180, 179, 178, 177, 176, 175, 174, 173,172

181, 157/ 8, 205, 206, 207, 208, 209, 210, 211, 212
Grundstlcke im Bauabschnitt 2:

213, 214, 215, 227, 217, 218, 219, 220, 221, 222

223, 224, 225, 226, 132/ 3, 126

Grundsticke in Umweltflachen:

125/ 1,124/ 1,123/ 1, 122/ 1, 121/ 1

Grundstlucke aufRerhalb Umweltflachen bis zur Bahngrenze:

121/1,121/ 2, 67/ 2, 67/ 3, 68/ 3, 69/ 3, 66/ 3, 66/ 4, 65/ 4, 56

Bei Herstellung einer nahezu gelandegleichen Gleistrasse ergibt sich etwa eine
Trassenbreite von ca. 12m (eingleisig) bis zu ca. 24m (dreigleisig). In Abhangigkeit
von der Topografie (Dammhohe, Grabenbreite, ...) kann sich die von der Bahnanla-
ge betroffene Grundstucksbreite noch verandern.

Sollten die Optionen (Verlangerung des Anschlussgleises nach Norden, siehe Topo-
logie Anlage 4) und konkrete Werksanschlusse realisiert werden, sind weitere Flur-
sticke betroffen. Diese kdnnen aber erst benannt werden, wenn entsprechende Be-
stellungen vorliegen (welcher Investor bendtigt einen eigenen Werksanschluss, wie
soll das Werksgleis im Werksgelande gefuhrt werden).

7.2.9 Kosten

Der Kostenschatzung liegt im Wesentlichen das Ergebnis der urspringlichen Studie
zugrunde. Einheitspreise wurden Uberpruft und bei Bedarf angepasst. Hierzu wurde
der Kostenkennwertekatalog der DB AG verwendet.
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Bei Verwendung von altbrauchbarem Gleisbaumaterial, kdnnen sich die Einheitsprei-
se ggf. noch etwas reduzieren. Grundsatzlich ist die Verwendung von altbrauchba-
rem Material bei Anschlussbahnen zulassig. Ob altbrauchbares Material zur Verfu-
gung steht, entscheidet sich in der Regel erst mit den Angeboten der Baufirmen im
Rahmen der Ausschreibung.

Fur Leitungsumverlegungen wurden nur pauschal 25.000€ geschatzt, da die Lei-
tungsverlegungen im Rahmen des Gleisbaus noch einer konkreteren Planung bedur-
fen.

Planung, Genehmigungen/ Gebuhren, Baustelleneinrichtung und Sicherungsleistun-
gen wurden als prozentuale Pauschalen erfasst.

Die Kostenschatzung und die Kostenzusammenstellung sind Anlage 8.1 der Studie
zu entnehmen. Fur die Variante A 2017 wurden Kosten in Hohe von 3,585 Mio. €
(netto) ermittelt.

7.2.10 Zusammenfassung Variante A 2017

Die Variante A 2017 erflllt seitens der Infrastruktur alle Anforderungen zum Betrei-
ben des Anschlussgleises. Neben den Gleisanlagen werden keine grof3en Brlcken-
bauwerke erforderlich, die gewartet und instandgehalten werden mussen. Im Bereich
der StraRe K13 ist nur der Bahnubergang mit den erforderlichen Signalen und Ka-
belwegen herzustellen. Die dazu erforderliche Sperrzeit der Stralle bzw. die einzu-
richtende Umleitung sind Uberschaubar.

Die StralRe K13 bleibt wie im Bestand erhalten. Es werden keine Rampen und Dam-
me bendtigt, um die Stralle Uber die Bahntrasse zu Uberfihren. Damit reduzieren
sich die Eingriffe in die Umwelt und der Flachenbedarf.

Nach derzeitigem Stand stellt die Variante A 2017 die Kostenglnstigste Losung dar.

Die Variante A 2017 birgt aber das Risiko der Genehmigung des niveaugleichen
Bahnubergangs. Nur wenn das Thuringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirt-
schaft dem Ausnahmeantrag zustimmt, kann die Variante A 2017 realisiert werden.

Auch die sicherungstechnischen Anlagen des Bahnubergangs erfordern Wartung
und Instandhaltung. Auf Grund der Komplexitat der Anlage sind dazu Fachfirmen zu
beauftragen.

Mit dem direkten Anschluss an die Strecke 6702 und dieser mit ihrem direkten An-
schluss an die Strecke 6340 ist ein Puffern im Bf Frottstadt nicht moglich. Fur die
Bedienung mussen durchgehende Fahrplanfenster gefunden und eingehalten wer-
den. Abweichungen in der Bedienzeit des Anschlussgleises haben direkten Einfluss
auf den Regelverkehr.
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7.3 Variante B 2017

Da sich die Varianten in weiten Teilen gleichen, werden im Folgenden nur die Unter-
schiede erlautert.

7.3.1 Gleisgeometrie

Siehe Punkt 7.2.1

7.3.2 Oberbau

Siehe Punkt 7.2.2

7.3.3 Unterbau und Entwasserung

Siehe Punkt 7.2.3

7.3.4 StraBenquerung ,,K13*

Um eine niveaufreie Kreuzung zwischen Stral3e und Gleis herzustellen, muss ein
Verkehrsweg Uber den anderen uberfihrt werden. Eine Absenkung der Gleise oder
der Stral’e K13 ist wegen dem vorhandenen hohen Grundwasserstand nicht zielfuh-
rend. Die Anhebung der Bahntrasse Uber die Stral3entrasse ist ebenfalls auszu-
schliefen (siehe Kapitel 5 zur Bewertung der Varianten von 2012). Einzige L6sung
ist somit die StraRenanhebung.

Uber dem Anschlussgleis ist entsprechend des freizuhaltenden Lichtraumprofiles
(GC oder EBO) eine lichte Hohe von 4,8m erforderlich. Weiterhin sind die Bauhdhe
der Bricke, Querneigungen der StralRe, Uberhéhung des Gleises und anderes zu
bertcksichtigen. Fur die Studie wird deshalb angenommenen, dass die Strale ins-
gesamt um etwa 6m im Kreuzungsbereich angehoben werden muss.

Die StralRenanhebung wird mit Langsneigungen von 3,30% bzw. 5,50% hergestellt.
Die erforderlichen Wannen und die Kuppe sind regelgerecht aus zu runden. Far die
Strallenanhebung ergibt sich etwa eine Ausbaulange von 588m. Im Grundriss wird
die Achse der Stralle im Wesentlichen beibehalten.

Als Uberfiihrungsbauwerk wird eine wartungsarme Rahmenkonstruktion mit einer
Lichten Weite von ca. 7m vorgeschlagen.
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7.3.5 Ingenieurbauwerke

Siehe Punkt 7.2.5

7.3.6 Sicherungstechnik
Siehe Punkt 7.2.6

7.3.7 Betrieb

Prinzipiell lauft die Bedienung wie in Punkt 7.2.7 beschrieben ab. Da der BU entfallt,
ist nach dem Passieren der Awanst kein weiterer Halt zum Ein- und Ausschalten von
Anlagen erforderlich.

7.3.8 Grundstiicke
Siehe Punkt 7.2.8

Neben den 50 Flursticken aus Punkt 7.2.8 sind bei Anhebung der K13 nachfolgende
Flurstlcke zusatzlich betroffen:

Grundstlucke aufRerhalb Umweltflachen bis zur Bahngrenze:

59/ 8, 59/ 7,60/ 2,60/ 3,61/ 2,62/ 2,62/ 3, 63/ 2, 63/ 3, 64/ 2

65/ 2, 65/ 3, 66/ 2, 66/ 3, 68/ 2, 69/ 2,69/ 3, 70/ 2,70/ 3, 72/ 2

72/ 3,73/ 2,73/ 3,74/ 2,74/ 3,75/ 2,75/ 3, 76/ 2, 99/ 10

Grundstlcke in Umweltflachen:

128/ 2,127/ 2,120/ 1, 119/ 1, 118, 116, 115, 114/ 1, 113/ 1, 112/ 1, 111/ 1, 110/ 1

Bei der Herstellung der Stral3entrasse wurde mit einem RQ 6.5 gerechnet. Dieser hat
eine Breite von 9,6m, einschliel3lich Bankettbereich. In Abhangigkeit von der Topo-
grafie (Dammhohe, Grabenbreite, ...) kann sich die von der Stralle betroffenen
Grundstlcksbreite noch verandern.

7.3.9 Kosten

Gegenuber der Variante A 2017 entfallen die Kosten fur den Bahnubergang einschl.
der dazu gehorenden Sicherungstechnik.
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Dazu kommen die Kosten fur die Strallenanhebung. Diese setzen sich aus dem
Dammkorper und dem Bruckenneubau zusammen. In der Summe ergeben sich fur
die Variante B 2017 Baugesamtkosten in Hohe von etwa 4,879 Mio. € (netto).

Die Kostenschatzung und die Kostenzusammenstellung sind Anlage 8.1 der Studie
zu entnehmen.

7.3.10 Zusammenfassung Variante B 2017

Die Variante B 2017 erflllt seitens der Infrastruktur alle Anforderungen zum Betrei-
ben des Anschlussgleises. Neben den Gleisanlagen werden zusatzliche Bauleistun-
gen zur Herstellung der niveaufreien Kreuzung zwischen der Stralle K13 und dem
Anschlussgleis erforderlich. Die Herstellung der Stralentberfihrung erstreckt sich
uber einen groReren Baubereich und eine grof3ere Bauzeit. Damit erhdhen sich auch
die Aufwendungen fir die Verkehrsumleitung. Durch die fir den Dammbau erforder-
liche Flache steigt auch der notwendige Grunderwerb.

Die Kosten liegen bei Variante B 2017 somit hoher als bei Variante A 2017.

Fir die niveaufreie Kreuzung zwischen Stral3e und Bahn ist kein Ausnahmeantrag
erforderlich. Somit entfallt das Genehmigungsrisiko hierfur.

Mit dem direkten Anschluss an die Strecke 6702 und dieser mit ihrem direkten An-
schluss an die Strecke 6340 ist ein Puffern im Bf Frottstadt nicht mdglich. Fur die
Bedienung mussen durchgehende Fahrplanfenster gefunden und eingehalten wer-
den. Abweichungen in der Bedienzeit des Anschlussgleises haben direkten Einfluss
auf den Regelverkehr

7.4 Variante C 2017
7.4.1 Gleisgeometrie

Im Bereich von der Awanst bis in das Gewerbegebiet ist die Trassenflhrung mit der
Variante A 2017 identisch.

Bei der Variante C 2017 soll die betriebliche Situation dahingehend verbessert wer-
den, dass zwischen dem Ubergang der Strecken 6340 und 6702 ein zeitlicher Puffer
eingebaut wird. Durch ein zusatzliches Gleis im Bf Frottstadt kann die Bedienfahrt in
die Abschnitte Eisenach— Frottstadt und Frottstadt— Gewerbegebiet geteilt werden.
Fir jeden Teilstreckenabschnitt kann ein separates und vom Nachbarabschnitt un-
abhangiges Fahrplanfenster gewahlt werden.

Baulich wird dazu die Kreuzungsweiche DKW 831 wieder reaktiviert bzw. die DKW
831 wird erneuert. Gleichfalls ist die Luicke zwischen der DKW 831 und dem Gleis
808 zu schlielen. Das Gleis selbst bleibt in der Lage unverandert. Das Gleis 808 en-
det etwa am km 0,4. Hier mussen die ABW 843 und die EW 844 erneuert werden.
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Uber diese beiden Weichen wird das Gleis 808 wie ehemals vorhanden an das Stre-
ckengleis der Strecke 6702 angebunden.

7.4.2 Oberbau
Siehe Punkt 7.2.2

Die DKW 831 sowie die Weichen 843 und 844 miussen erneuert werden. Das noch
vorhandene Gleis 808 ist hinsichtlich des vorhandenen Oberbaumaterials zu prifen.
Schadhafte Bereiche missen erneuert werden.

7.4.3 Unterbau und Entwasserung
Siehe Punkt 7.2.3

Die bestehenden Entwasserungsanlagen im Bereich des Gleises 808 im Bf Frottstadt
sind zu Uberprifen und je nach Zustand instand zu setzen oder zu erneuern.

7.4.4 StraBenquerung ,,K13*
Siehe Punkt 7.2.4

7.4.5 Ingenieurbauwerke

Siehe Punkt 7.2.5

7.4.6 Sicherungstechnik
Siehe Punkt 7.2.6

Zusatzlich zu den in 7.2.6 beschriebenen Mallnhahmen sind sicherungstechnische
Anpassungen im Bf Frottstadt erforderlich. Die Weiche DKW 831 liegt im Steuerbe-
reich des ESTW. Eine Reaktivierung stellt somit einen Eingriff in die ESTW- Technik
dar. Dazu muss die vorhandene Steuersoftware angepasst werden.

Aus dem Gleis 808 soll uber die Weiche DKW 831 die Einfahrt in den ESTW- Be-
reich des Bf Frottstadt ermoglicht werden. Neben der Software im ETSW muss das
Gleis 808 dazu mit Signalen, Achszahlern und PZB Magneten ausgerustet werden.

Uber die Weichengruppe W 843 und W 844 erfolgt die Aus- und Einfahrt auf die
Strecke 6702. Diese Weichen mussen somit in den Steuerbereich des Zugleiters in-
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tegriert werden. Dazu sind ebenfalls sicherungstechnische Anpassungen erforder-
lich.

7.4.7 Betrieb

Die Bedienung der Awanst bleibt wie in 7.2.7 beschrieben. Verbessert wird die Be-
dienung im Streckenabschnitt zwischen Bf Eisenach und der Awanst.

Die Zugfahrt startet in einem freien Fahrplanfenster im Bf Eisenach und fuhrt bis in
das Gleis 808 im Bf Frottstadt. Hier kann der Zug im nachsten freien Fahrplanfenster
in Richtung Awanst ausfahren. Das Fahrplanfenster auf der Hauptstrecke 6340 und
das Fahrplanfenster auf der Strecke 6702 sind somit entkoppelt. Das fuhrt zu einer
deutlichen Entspannung bei der Fahrplangestaltung. Verspatungen aus der Bedie-
nung im Anschlussgleis fuhren nicht mehr zu Behinderungen auf der Strecke 6340,
da der Zug einfach im Gleis 808 verbleibt und auf das nachste freie Fahrplanfenster
der Strecke 6340 warten kann.

FUr das Fahrplanfenster auf der Strecke 6702 zum Anschlussgleis ergibt sich eine
nur unwesentliche Verbesserung. Dieses Fahrplanfenster wird im Wesentlichen
durch die Zeiten fur die Bedienhandlungen an der Awanst bestimmt. Diese sind aber
unverandert wie bei Variante A 2017 beschrieben.

7.4.8 Grundstiicke
Siehe Punkt 7.2.8

Das zu reaktivierende Gleis 808 liegt auf Bahngelande und befindet sich im Eigen-
tum der DB Netz AG. Fur dessen Nutzung als Abstellgleis/ Rangiergleis fallen Miet-
kosten an. Zusatzliche Flachen werden durch die Reaktivierung nicht erforderlich.

7.4.9 Kosten
Im Bereich Awanst bis Gewerbegebiet sind die Kosten mit Variante A 2017 identisch.

Die hoheren Kosten gegenuber der Variante A 2017 resultieren aus der Reaktivie-
rung des Bahnhofsgleises 808 im Bf Frottstadt. Aufgrund dessen wurde auch fur die
Leitungsumverlegung der Faktor 1,2 angesetzt, da hier eventuell ein Mehraufwand
gegenuber den Varianten A notwendig wird. Vor allem bedingen die zu erneuenden
Weichen in dieser Variante einen erheblich groReren Kostenaufwand.

Als grofRer Kostenfaktor kommt die Anpassung der Sicherungstechnik im Gleis 808
und die Anpassung der Software im ESTW hinzu.

Auch die Betriebskosten der Strecke steigen, da das Gleis 808 einschl. der Siche-
rungstechnik fir die Nutzung von der DB AG angemietet werden muss. Die Mietkos-
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ten beinhalten auch die Wartung und Instandhaltung der Sicherungstechnik am Gleis
808 und liegen deshalb in der GroRenordnung von 25 T€ pro Jahr.

Die Kostenschatzung und die Kostenzusammenstellung sind der Anlage 8-1 der Stu-
die zu entnehmen. Insgesamt wurden fur die Variante C 2017 Kosten in Hohe von
etwa 5,525 Mio. € (netto) ermittelt.

7.4.10 Zusammenfassung Variante C 2017

Da die Variante C 2017 im Bereich von der Awanst zum Gewerbegebiet mit der Vari-
ante A 2017 identisch ist, gelten hier die Aussagen aus Punkt 7.2.10.

Durch das zusatzliche Gleis 808 wird eine deutliche Verbesserung bei Betrieb der
Anschlussbahn erreicht. Allerdings wird diese Verbesserung durch erhebliche Mehr-
kosten beim Bau der Gleisanlage, beim Bau der Sicherungstechnik und beim spate-
ren Betreiben der Strecke erkauft.

7.5 Variante D 2017
7.5.1 Gleisgeometrie
Im Bereich des Bf Frottstadt ist die Gleisgeometrie mit Variante C 2017 identisch.

Im Bereich Awanst zum Gewerbegebiet ist die Gleisgeometrie mit der Variante B
2017 identisch.

7.5.2 Oberbau

Siehe Punkt 7.4.2

7.5.3 Unterbau und Entwasserung

Siehe Punkt 7.4.3

7.5.4 StraBenquerung ,,K13*
Siehe Punkt 7.3.4
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7.5.5 Ingenieurbauwerke

Siehe Punkt 7.2.5

7.5.6 Sicherungstechnik
Siehe Punkt 7.4.6

7.5.7 Betrieb
Die Bedienung der Awanst bleibt wie in 7.3.7 beschrieben.

Zur Bedienung zwischen Bf Eisenach und Bf Frottstadt siehe 7.4.7.

7.5.8 Grundstiicke

Siehe Punkt 7.3.8

7.5.9 Kosten

Variante D kombiniert die Variante B 2017 mit der Reaktivierung des Gleises 808.
Die Kosten sind der Anlage 8.1 zu entnehmen. Fur die Variante D 2017 ergeben sich
Gesamtkosten in Héhe von etwa 6,998 Mio. € (netto).

7.5.10 Zusammenfassung Variante D 2017

Da die Variante D 2017 im Bereich von der Awanst zum Gewerbegebiet mit der Vari-
ante B 2017 identisch ist, gelten hier die Aussagen aus Punkt 7.3.10.

Durch das zusatzliche Gleis 808 wird eine deutliche Verbesserung beim Betrieb der
Anschlussbahn erreicht. Allerdings wird diese Verbesserung durch erhebliche Mehr-
kosten beim Bau der Gleisanlage, beim Bau der Sicherungstechnik und beim spate-
ren Betreiben der Strecke erkauft.
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8 Inbetriebnahmekosten und laufende Betriebs- und Instand-
haltungskosten fiir alle Varianten

Zusatzlich zu den Baukosten sind weitere Kosten fur die Inbetriebnahme und den
spateren Betrieb der Anschlussbahn zu bertcksichtigen.

Um die Strecke in Betrieb zu nehmen sind entsprechende Abnahmen durch die Ei-
senbahnaufsicht durchzufihren. Die dabei anfallenden Kosten sind in der Gebuhren-
ordnung geregelt.

Weiterhin ist ein Anschlussbahnleiter zu bestellen. Vor Inbetriebnahme der Strecke
ist durch den Anschlussbahnleiter eine Betriebsordnung fur die Anschlussbahn zu
erstellen. Diese regelt zum Beispiel wie die Awanst zu bedienen ist, welche Meldun-
gen an den Zugleiter zu geben sind, wie Wagen abzustellen sind und viele weitere
bahnspezifische Dinge mehr. AuRerdem muss vor der Inbetriebnahme eine Abnah-
me der neuen Anlagen durch den zu bestellenden Anschlussbahnleiter erfolgen.

Die im Streckengleis der DB AG liegende Anschlussweiche muss vor der Betriebs-
aufnahme durch den Anlagenverantwortlichen der DB Netz AG abgenommen wer-
den. Ein entsprechend groRer Abnahmeaufwand ist bei den Varianten mit Eingriffen
in den Stellbereich des ESTW zu betreiben.

Mit Aufnahme des Betriebes auf der Anschlussbahn beginnt auch die Wartung und
Instandhaltung.

Der bestellte Anschlussbahnleiter hat turnusmafige Begehungen durchzuflhren. Die
sicherungstechnischen Anlagen sind regelmaBig zu prifen. Wartung und Uberprii-
fung sind durch den Anschlussbahnleiter zu dokumentieren und der Eisenbahnauf-
sicht vorzulegen.

Weiterhin muss der Anschlussbahnleiter die zum Einsatz kommenden EVU einwei-
sen und fur den sicheren Betrieb der Anschlussbahn sorgen.

Die Kosten des EVU sind nicht bertcksichtigt (Triebfahrzeug, Wagenmiete, Betriebs-
personal fur die Zugfahrt), da diese Kosten der Besteller der Zugfahrt tragen muss.

Mit der Benutzung der Bahnanlage wird diese nach und nach verschlissen. Es mus-
sen deshalb in Abstanden Bauteile repariert und ausgetauscht werden. Um diese
Kosten abzuschatzen wurden die Baukosten der Strecke, denen bei der DB AG ubli-
chen Liegezeiten gegenubergestellt. Damit kann eine Tendenz aufgezeigt werden,
welche Kosten im Lauf der Lebensdauer der Anlage entstehen. Die tatsachlich anfal-
lenden Kosten hangen naturlich sehr stark von der tatsachlichen Nutzung der Anlage
und der Qualitat der laufenden Instandhaltung ab.

Je nach Variante gehoren zum Anschlussgleis auch Anlagen der DB AG. Bei den
Varianten A 2017 und B 2017 ist die Anschlussweiche im Streckengleis der Strecke
6702. Bei den Varianten C 2017 und D 2017 kommen zusatzlich noch das Gleis 808
und die dazugehdérende Sicherungstechnik dazu. Diese Anlagen werden durch die
DB AG gewartet und instandgehalten. Die dafur erforderlichen Aufwendungen wer-
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den auf die Mietkosten fur die Anlagen umgelegt und dem Besteller in Rechnung ge-
stellt.

Im Anhang 8.2 sind die jahrlichen fixen Kosten enthalten. Kosten, deren Wartungs-
und Instandsetzungsintervalle von einem Jahr abweichen, wurden entsprechend ih-
rer Liegezeit auf jahrliche Kosten umgerechnet.
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9. Variantenvergleich/ Ermittlung der Vorzugsvariante
9.1 Gleisgeometrie

Der Trassierungsverlauf von der Anschlussweiche zum Gewerbegebiet ist in allen
Varianten gleich. Das zusatzliche Gleis 808 in den Variante C 2017 und D 2017 ist
ein Gleis der DB AG und mit Regelparametern trassiert.

In Bezug auf die Gleisgeometrie sind alle Varianten als gleichwertig einzuschatzen.

9.2 Oberbau

Die vorgesehene Oberbauform ist in allen Varianten identisch.

9.3 Unterbau und Entwasserung

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind der geplante Unterbau und die Art der zu er-
richtenden Entwasserungsanlage in allen Varianten gleich. Die Varianten sind somit
alle als gleichwertig zu betrachten.

9.4 StraBenquerung ,,K13“

Im Rahmen der Aktualisierung der Studie wurden zwei Varianten zur Querung der
K13 untersucht:

- Die Errichtung eines technisch gesicherten Bahnuberganges
- Die Errichtung einer Stralenuberfihrung durch Anhebung der Strale

Auf Grund der deutlich geringeren Aufwendungen und Eingriffe erscheint der Neubau
eines Bahnilberganges, wie in den Varianten A und C beschrieben, als gunstigste
Losung.

Die Variante Bahnibergang bedarf aber der Genehmigung durch das Thuringer Mi-
nisterium fur Infrastruktur und Landwirtschaft zur Abweichung vom Eisenbahnkreu-
zungsgesetz. Die Antrage wurden im Dezember 2017 bei der zustandigen Abteilung
des Ministeriums eingereicht. Mit Schreiben vom Dezember 2018 liegt nun der Be-
scheid vor. Danach wird eine niveaugleiche Kreuzung an der K13 abgelehnt. We-
sentliche Grunde fur die Ablehnung sind die Verkehrsbelastung der Stral3e im oberen
Bereich des maldigen Verkehrs, die relativ hohe Geschwindigkeit auf der Strafl’e im
AuBerortsbereich und die unklare Zahl an zu erwartenden Zugfahrten. Alle genann-
ten Grinde kénnen durch den Vorhabentrager wenig oder gar nicht beeinflusst wer-
den. Ggf. kann die Verkehrsbelastung zu einem spateren Zeitpunkt nochmals Uber-
pruft werden. Eine deutliche Reduzierung ist aber aus heutiger Sicht nicht zu erwar-
ten. Das Anschlussgleis soll, wenn es gebaut wird durch maoglichst viele Investoren
im Gewerbegebiet genutzt werden. Eine Begrenzung mdglicher Zugfahrten wirde
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den Foérderzielen fur das Anschlussgleis widersprechen und kann aus heutiger Sicht
nicht gegeben werden. Die Festlegung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der
Kreisstralie ist nicht Sache des Vorhabentragers und kann durch diesen auch nicht
beeinflusst werden. Da sich die Eingangsparameter fur einen erneuten Antrag nicht
gunstig beeinflussen lassen, ist nicht davon auszugehen die Genehmigung fur einen
niveaugleichen Bahnubergang zu einem spateren Zeitpunkt zu erlangen. Die Varian-
ten mit niveaugleichem Bahnubergang missen damit an dieser Stelle ausgeschieden
werden.

Die niveaufreie Kreuzung mittels einer SU (StraRenbriicke) stellt die Regellésung dar
und bedarf keiner zusatzlichen Genehmigungen. Die Variante erfordert einen grof3e-
ren baulichen umgriff. Es wird mehr Flache verbraucht und gréRerer Grunderwerb
erforderlich. Zusatzlich zum Anschlussgleis muss auch die Kreisstralle umgebaut
werden (Rampen und Brickenbauwerk). Aus den umfangreicheren Baumalinahmen-
resultieren auch hohere Baukosten. Auch die bauzeitlichen Beeinflussungen sind auf
Grund der deutlich umfangreicheren Baumalinahmen erheblicher als bei einem
Bahnubergang.

Ergebnis: Die Varianten B 2017 und D 2017 sind die Vorzugslosungen. Die Varian-
ten A 2017 und C 2017 mussen auf Grund des ablehnenden Bescheides zum Bau
des niveaugleichen Bahnubergangs ausgeschieden werden.

9.5 Ingenieurbauwerke

Bis auf die Querung der K13 (siehe Punkt 9.4) und kleine Bauwerke, wie Durchlasse,
welche in allen Varianten gleichermal3en erforderlich sind, mussen in keiner der be-
trachteten Varianten weitere Ingenieurbauwerke errichtet werden.

9.6 Sicherungstechnik

Fir den Abschnitt von der Awanst zum Gewerbegebiet ist die sicherungstechnische
Ausrustung fur alle Varianten gleich.

Bei den Varianten C 2017 und D 2017 kommt zusatzlich noch die sicherungs-
technische Ausrustung fur das Gleis 808 und die Reaktivierung der DKW 831 sowie
der Weichen 843 und 844 hinzu. Insbesondere die Reaktivierung der DKW 831, die
im Bereich des ESTW liegt, ist mit erheblichen Mehraufwendungen bei der Realisie-
rung behaftet. Allein flr diesen Abschnitt werden Aufwendungen von etwa 1 Mio. €
erforderlich.

Hinsichtlich der Sicherungstechnik kénnen alle Varianten nach Regelldsung herge-
stellt werden. Die Kosten fur die Varianten C 2017 und D 2017 sind dabei aber so-
wohl bei der Herstellung als auch beim spateren Betrieb deutlich hdher als bei den
Varianten A 2017 und B 2017.
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Ergebnis: Im Punkt Sicherungstechnik werden die Varianten A 2017 und B 2017 als
Vorzugslosung ausgewiesen.

9.7 Betrieb

Durch die Fahrplanstudie (siehe Kapitel 6) wurde nachgewiesen, dass bei einer A-
wanst mit Zuglaufstelle die Bedienung des Anschlussgleises im Fahrplangrundtakt
moglich ist. Damit ist die Nutzungsfahigkeit in allen Varianten gegeben.

Die Varianten C 2017 und D 2017 ermdglichen dartber hinaus noch eine Entkopp-
lung der Fahrplanfenster auf der Strecke 6340 und 6702, was eine Bedienung auf
dem Streckenabschnitt Eisenach— Frottstadt wesentlich vereinfacht. In Richtung Ge-
werbegebiet wird die Bedienung nur unwesentlich verbessert, da hier die Zeiten fur
die Bedienhandlungen an der Awanst malgebend sind.

Ergebnis: Aus betrieblicher Sicht sind die Varianten C 2017 und D 2017 als Vor-
zugslésung anzusehen.

9.8 Grundstiicke

Grundstlcke werden nur im Bereich von der Awanst bis zum Gewerbegebiet benotigt
(Gleis 808 liegt auf DB AG Gelande und wird angemietet). Mehr Grunderwerb wird
fur den Damm zur Anhebung der Stral3e in der Variante ,niveaufreie Losung mit SU*
bendtigt.

Aus diesem Grund sind die Varianten A 2017 und C 2017 als Vorzugslosung im
Punkt Grunderwerb auszuweisen.

9.9 Kosten

Die Kostenschatzung ergab fir die einzelnen Varianten folgende Investitionssummen
(Baukosten, Netto):

Variante A: ca. 3.584.592,00 €
Variante B: ca. 4.878.608,00 €
Variante C: ca. 5.524.944,00 €
Variante D: ca. 6.998.160,00 €

Die laufenden Kosten sind bei den Varianten C 2017 und D 2017 auf Grund der zu-
satzlichen Anlagen hoher als bei den Varianten A 2017 und B 2017.
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Allein aus Sicht der Baukosten ist die Variante A 2017 als Vorzugslésung aus zu-

weisen.

9.10 Vorzugsvariante

Der ablehnende Bescheid zum Bau eines niveaugleichen Bahnubergangs, stellt ein
k.o. Kriterium fur die Varianten A 2017 und C 2017 dar. Auch wenn diese Varianten
in anderen Punkten die Vorzuglosung waren, konnen sie bei der Ausweisung der
Vorzugsvariante nicht berlcksichtigt werden. Die Entscheidung zur Vorzugsvariante

kann nur zwischen den Varianten B 2017 und D 2017 getroffen werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind mit + die jeweiligen Vorzugslésungen in den Be-
wertungskriterien ausgewiesen. Sind die Varianten im Wertungspunkt gleich, ist die-

ses durch ,,0“ gekennzeichnet.

Kriterium Variante | Variante | Variante | Variante
A 2017 [B2017 |[C2017 |D2017
Gleisgeometrie o) o}
Oberbau 0 o
Unterbau und Entwasserung 0 o]
Strallenquerung K 13 0 o]
Ingenieurbauwerke o] o
Sicherungstechnik +++ o]
Betrieb o +
Grundstlcke 0 o]
Kosten ++ o
Summe 5+ 1+

Erklarung zur Bewertung:

Sicherungstechnik: In der Variante D 2017 ist eine Anpassung der ESTW
Technik erforderlich. Das stellt ein Risiko hinsichtlich Planungsumfang, Reali-
sierbarkeit, Planungszeitraum und Kosten dar. Dementsprechend positiv wird

Variante B 2017 ohne Eingriff in die ESTW Technik bewertet.

Betrieb: Betrieblich stellt das zusatzliche Gleis im Bf Frottstadt eine Verbesse-
rung dar. In der Fahrplanstudie wurde aber nachgewiesen, dass das Gleis
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nicht zwingend erforderlich fur die Bedienung des Anschlussgeleises ist. Inso-
fern wird die Variante D 2017 hier nur mit einem ,+“ bewertet.

- Kosten: Die Kosten der Variante B 2017 sind geringer als in Variante D 2017.
Da kein Eingriff in die ESTW-Technik erforderlich ist, ist auch das Kostenrisiko
geringer. Deshalb wurde Variante B 2017 hier mit ,++" bewertet.

Aus dem Vergleich der Varianten geht die Variante B 2017 eindeutig als Vorzugs-
I6sung hervor.
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10. Weitere Schritte/ Planungen und Genehmigungen

Fir die Errichtung einer 6ffentlichen Gleisanlage ist die Durchfihrung eines Planfest-
stellungsverfahrens erforderlich. Dazu mussen im Vorlauf die entsprechenden Plan-
unterlagen erstellt werden.

Zur Einbindung des Anschlussgleises in die DB- Strecke 6702 (Weicheneinbau, An-
passung Sicherungstechnik) ist eine zeitweise Sperrung der Strecke erforderlich.
Diese ist zeitlich einzuordnen und rechtzeitig bei der DB Netz AG anzumelden, damit
die BaumalRnahme im Fahrplan Berlcksichtigung finden kann. Fur die Anmeldung
gelten grundsatzlich die Vorgaben der Ril 406 der DBAG. Im Regelfall ist im Neben-
netz der DB AG eine Anmeldefrist von 14 Monaten einzuhalten. Dabei ist aber der
Stichtag fur die Anmeldung zu beachten (liegt in der Regel im Mai), so dass die An-
meldung je nach geplanter Bauzeit bis zu 2 Jahren im Vorlauf erfolgen muss.

Die vorliegenden Planunterlagen entsprechen der Planungsphase Studie. Bis zur
Ausflihrung missen die Planungen im Rahmen einer Entwurfsplanung und einer
Ausfuhrungsplanung konkretisiert werden. Bei gunstigen Verhaltnissen konnen Ent-
wurfsplanung und Ausfihrungsplanung gemeinsam als Einphasenplanung ausge-
fuhrt werden. Als Grundlagen fur die weiteren Planungen werden eine genaue
Vermessung des Baubereiches sowie ein Baugrundgutachten fir den Gleisbereich
bendtigt. Zur Erstellung der Planfeststellungsunterlagen sind darlber hinaus auch
noch ein Umweltgutachten und ggf. ein Larmschutzgutachten zu erstellen.

Die Planung muss selbstverstandlich mit den Planungen des Gewerbegebietes ab-
gestimmt werden.

Zur Herstellung der Strallenquerung ist eine Sperrung der vorhandenen Stralle er-
forderlich. Der Verkehr muss wahrend dieser Zeit umgeleitet werden. Im Rahmen der
zu erstellenden Entwurfsplanung ist deshalb ein Umleitungskonzept zu erarbeiten.

Kabel und Leitungen sind in der Kostenschatzung derzeit nur als Pauschale erfasst.
Nach vollstandiger Vorlage des Bestandes ist hier eine Prazisierung erforderlich. So
schnell als mdglich sind die Probleme des Grunderwerbes zu klaren. Mdglichst vor
Einreichung der Planfeststellungsunterlage ist eine grundsatzliche Zustimmung der
Betroffenen anzustreben.

Nach Bestatigung der Entwurfsplanung durch die zusténdigen Behérden und Amter,

— DB Netz AG fur die Bereiche im Zustandigkeitsbereich der DB AG

- Landeseisenbahnaufsicht fur den Bereich des nicht bundeseigenen Bahnan-
schlusses (in Thuaringen ist die Landeseisenbahnaufsicht beim EBA Aul3en-
stelle Erfurt angesiedelt)

- StralRenverkehrsbehorde fur die Kreuzungen mit den vorhandenen Stralden

des Ergehens eines Planfeststellungsbeschlusses und der Erstellung und Freigabe
der Ausfuhrungsplanung kann mit der Realisierung des Projektes begonnen werden.
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Die Ausflhrungsplanung sollte folgende Teile beinhalten:

- Gleis- und Tiefbauplanung (Lageplane, Gradienten, Querschnitte, Weichen-
skizzen)

- sicherungstechnische Planung (PT1 und PT2 fur die Weichenverschlisse und
Einrichtung der Zulaufmeldestelle)

- Planung der 50 Hz Anlagen (Beleuchtung an den Weichen, Beleuchtung im
Bereich von Ladestralien, Beleuchtung von Dienstwegen bei Rangiergleisen).

Da die Planungsteile bei verschiedenen Prufstellen zur Genehmigung vorgelegt wer-
den mussen, ist ein modularer Aufbau des Planungsheftes sinnvoll.

Insbesondere sollte eine Trennung zwischen dem bundeseigenen und dem nicht-
bundeseigenem Streckenteil erfolgen, da diese von unterschiedlichen Aufsichtsbe-
hérden gepruft werden (Eisenbahnbundesamt und Landeseisenbahnaufsicht).

FUr die Anschlussbahn ist ein Anschlussbahnleiter zu benennen und eine Betriebs-
ordnung flr die Anschlussbahn zu erstellen und durch die Landeseisenbahnaufsicht
genehmigen zu lassen.

Werden durch Investoren direkte Werksanschlisse bestellt, sind ahnliche Planunter-
lagen daflr zu erstellen. Auch fir die Werksanschlusse ist ein Anschlussbahnleiter
zu bestellen. Werksgleise auf Werksgelande bedirfen nach Thuringer Bauordnung
keiner Planfeststellung.

FUr die Prufung und Genehmigung der im Bereich der DB-Strecke einzubauenden
Anschlussweiche mit der zugehdrigen Sicherungstechnik sind das EBA sowie die DB
Netz AG zustandig. Die Einreichung der entsprechenden Planunterlagen darf nur
durch einen beim EBA gelisteten Bauvorlageberechtigten erfolgen.

Die Planunterlagen sind in den Planungsphasen fortlaufend mit der Landeseisen-
bahnaufsicht, der DB AG und dem EBA abzustimmen.
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Anlage 1.1

Aufgabenstellung

Mit Stand vom Juni 2012 liegt die Machbarkeitsstudie fur einen Gleisanschluss des
Gewerbegebietes Waltershausen-Ost / Horselgau vor.

Die Planungen zum Gewerbegebiet sind inzwischen weiter fortgeschritten und
konkretisiert worden.

Bereits in der 2012 wurde durch die DB AG darauf hingewiesen, dass eine
Bestellung des Gleisanschlusses fir das Gewerbegebiet zeitnah erfolgen muss, da
Seitens der Bahn ein umfangreicher Umbau der Streckenausrustung geplant ist.
Gegenstand der Aktualisierung der Studie ist somit zum einen den aktuellen
Sachstand zur Bahninfrastruktur zu ermitteln und daraus resultierende
Konsequenzen fir den Gleisanschluss aufzuzeigen. Zum anderen sollen die
Varianten der ErschlieBung im Gewerbegebiet hinsichtlich einer stufenweisen
Entwicklung der Gewerbeflache Uberpruft werden.

Es sind die aktuellen Moglichkeiten fur den Gleisanschluss und die dazu
erforderlichen Leistungen aufzuzeigen und die Kosten dazu abzuschatzen.



Anlage 1.2

IG Horsel - PSP 03-0116
Koordinierungsberatung am 01.02.2017
Teil 2

Thema: Abstimmung zur weiteren Projektentwicklung

Teilnehmer: Frau Griinenwald, Abt. SRE
Frau Becker, Abt. Immobilien
Frau Fienhold, Abt. I G K
Herr Kapp, Abt. | G K
Herr Beyer, Poyry
Herr Cramer, Poyry
Herr Kirchberger, Schiissler Plan

Verteiler: Wie Teilnehmer & Herr Reinhardt und Frau Juds

Protokollkontrolle der Beratung vom 03.11.2016

Optimierung Larmkontingente Fiir die Optimierung holt Frau Griinenwald ein Nach-
tragsangebot beim TOV ein und bereitet eine Beauftragung vor.

Sachstand: Auftrag wurde am 25.01.2017 ausgelst.

T O P 4 - Bauleitplanung
4.1 Ergebnisse der Beratung zur Fordermittelvoranfrage im TLVwA
Wesentliche Ergebnisse der Beratung vom 11.11.2016:

Der Bereich der SW, RW und TW Leitungen welcher im ehemaligen ,2.BA" liegt und fir den
1.BA bendtigt wird, ist dem Geltungsbereich des 1. BA zuzuordnen. Die geplanten Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen werden als férderfahig eingestuft. Fiir die Bahn ist ein 6ffent-
liches Rangiergleis vorzusehen. Die Planstrale B kann nur gefordert werden, wenn Sie zur
ErschlieBung des 1.BA erforderiich ist. Deshalb ist ein Parzellierungsplan zu erstellen. Weite-
re Einzelheiten sind dem Protokoll vom 11.11.2016 und dem Punkt 4.4 zu entnehmen.

4.2 Geltungsbereich B-Plan

1. Anderung: Aufnahme der Linksabbiegerspur, Anbindung an Ortsverbindungsstrale
Wahiwinkel — Waltershausen



2. Anderung: Priifung ob die Grundstiicke, welche nicht erwerbbar sind (vgl. Anlage 1) aus
dem Geltungsbereich entfernt werden kénnen

3. Anderung: Aufnahme der Grundstiicke der SW, RW und TW Leitungen (Trasse) welche
im ehemaligen ,2.BA" liegen und firr den 1.BA benétigt werden

4.3 Optimierung Lirmkontingente

Die Larmkontingente werden mit dem Ziel der Erhéhung der Werte im 1. BA optimiert: Grund-
lage fur die Bemessung der Baufelder bildet die Variante 1 des Parzellierungsplanes.

4.4  Erganzung der Kampmitteluntersuchung

Es sind weitere Untersuchungen erforderlich. Dazu holt Frau Grilnenwald Nachtragsangebo-
te von 3 Fachfirmen ein und bereitet eine Beauftragung vor.

4.5 Aufnahme von Radwegeverbindungen

Die Aufnahme der Radwegeverbindungen wird im weiteren B-Planverfahren beriicksichtigt.

4.6 Umsetzbarkeit Schienenanbindung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie hat Schiisslerplan 2014 die Maglichkeit eines Gleisan-
schiusses fiir die Industriegrofisiche untersucht. Aufgabe der Studie war die fachtechnische
Bewertung grundsétzlicher Lésungsansétze fir eine Gleisanbindung ausgehend von

der Friedrichrodaer Bahn (DB-Strecke 6702). Die Ergebnisse sind in den vorliegenden Ent-
wurf des B-Planes eingeflossen. Zwischenzeitlich gab es eine Vielzahl von Verénderungen,
welche bei der zukiinftigen Planung beriicksichtigt werden miissen.

Weitere Vorgehensweise: Das Biiro Schisslerplan erstellt ein Nachtragsangebot zur Ak-
tualisierung der Rahmenbedingungen fur die Bahnanbindung.

4.7 Parzellierungsplan

Aufgrund der Abstimmungen mitdem ThLVWA zur Beratung am 11.11.2016 wurden 2 Va-
rianten méglicher Parzellierungen erstellt (vgl. Anlage 2 + 3). Die Planstrae B kann nur ge-
fordert werden, wenn Sie zur ErschlieBung des 1.BA erforderlich ist.

Festlegung: Fur die weiteren Abstimmungen mit dem ThLV\WA wird die Variante 1 genutzt.
Unabhéngig davon soll die Planstrale B so wie bisher geplant, dargestelit werden.



48  Archéologische Untersuchungen

e Das ThLADA hat geduRert, dass im gesamten Planbereich mit arch&ologischen Fun-
den zu rechnen ist. In gemeinsamer Abstimmung wurden folgende Festlegungen ge-
troffen:

e Die LEG Thiuringen schliet mit dem ThLDA eine Vereinbarung. Bestandteil dieser
Vereinbarung ist die Untersuchung der Verkehrsflachen des 1. BA auf archéologische
Funde.

e Das ThLDA (ibergibt dazu ein Angebot; Erinnerung durch LEG

e Der Beginn der Untersuchung erfolgt in gemeinsamer Abstimmung.

e In Auswertung der Ergebnisse wird entschieden, ob und wenn ja, auf welchen Fl&-
chen weitere Untersuchungen erforderlich sind. Die Vereinbarung wird dann erweitert.
Ziel ist dabei, die Anforderungen aus dem ThDSchG wirtschattlich zu erftillen.

e Diese Verfahrensweise wird in die Begriindung zum Bebauungsplan aufgenommen.
Ein Vermerk zur erforderlichen Abstimmung der Bauantrdge mit dem ThLDA wird
nicht Bestanditeil der Planunteriagen.

e Unter Hinweise wird auf der Planzeichnung allgemein aufgenommen, dass das
ThDSchG zu beachten ist.

4.9 Zeitschiene
Der Ablaufplan wird nach Vorlage der Ergebnisse zum Graben ,Ost” (vgl. auch 5.) aktualisiert.

T O P 5 - Planungsauftrag Poyry
5.1 Abstimmung zum Planungsauftrag Poyry

5.1.1 Plangenehmigung Graben

Fir den B-Planbereich ist ein Plangenehmigungsverfahren fiir die vorhandenen Grében er-
forderiich, da es sich nach Auffassung der Unteren Wasserbehtrde um Gewéasser

2.0rdnung handelt.

5.1.2 Grundstiicke, welche fiir die Leitungen benotigt werden

In diesem Bereich liegen Flachen, welche zur Zeit nicht erworben werden kénnen (vgl. Anlage
1). Das Biiro Péyry hat gepriift, ob die Leitung aus diesem Bereich veriegt werden kann und
festgestelit, dass es méglich ist (lediglich der Schutzstreifen wiirde diese Grundstiicke tangie-

ren).



5.2  Abstimmung zum angrenzenden kommunalen Gewerbegebiet
(e-mail von Frau Becker (Bauamt Stadt Waltershausen) vom 24.01.2017)

Das Regenriickhaltebecken des Gewerbegebietes Gothaer StralRe soll im Jahr 2017/18 er-
richtet werden. Die Ergebnisse der Vorplanung liegen vor und somit konkretere Angaben zur
Lage- und Héheneinordnung des Beckens.

Die Untersuchungen von Péyry haben ergeben, dass der Notilberlauf des Beckens liber den
geplanten Graben ,Ost" bei einer maximalen Tiefe von ca. 3,9 m abgeleitet werden kann. Die
Ableitung des ca. 2 m tiefer gelegenen Drosselabflusses ist mit hoher Wahrscheinlichkeit nur
durch das Heben mittels Pumpwerk in diesen Graben wirtschaftlich sinnvoll.

Der Wasser- und Abwasserzweckverband Gotha und die Stadt Waltershausen favorisieren
diese technische Lésung nicht, da das Pumpwerk zu standigen Betriebskosten filhrt. Deshalb
wurde festgelegt, dass durch Péyry ein Angebot vorzulegen ist filr die detailliertere Planung
zum Graben ,Ost". Der Graben ist auszulegen und hydraulisch zu Gberrechnen fir:

1. Ableitung nur des Notiiberlaufes im Freigefélle
2. Ableitung des Drosselabflusses und Notiiberlaufes im Freigefalle.

Hierbei wird die Einbeziehung des weiterfilhrenden Grabens bis zur Einleitung in den Vorfluter
Horsel erforderlich. Des weiteren ist in Teilbereichen die Verschiebung des Graben ,Ost" in
die geplanten Grinflachen vorzunehmen.

Das Ergebnis der Planung kann fir die notwendige Genehmigung der Umverlegung der vor-
handenen Graben verwendet werden. Weitere gegebenenfalls erforderlich werdende Pla-
nungsschritte kdnnen erst nach Vorliegen der Planungsergebnisse abgeleitet werden.

5.3. Abstimmung Termin zur Aktualisierung der Fordermittelvoranfrage

Die Férdermittelvoranfrage wird nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse zum Graben
,Ost" fortgesetzt. Die Kostenschéatzung wird aktualisiert.

T O P 6 - Sonstiges, Terminabstimmung, u.a.
6.1 Abstimmung Termin ndchste Beratung mit Planungsversammliung

Der nachste Termin findet am 02.03.2017 um 13:30 Uhr in Waltershausen statt.



6.2  Abstimmung nachster interner Koordinierungstermin

Der néchste interne Koordinierungstermin findet nach Vorlage der Untersuchungser-
gebnisse zum Graben ,,Ost” und der Aktualisierung der Bahninformationen statt.

>

4 2
e “i L’j‘r
Roland Kapp
Projektleiter

Anlage 1: Lageplan mit Darstellung der zur Zeit nicht zu erwerbenden Flachen und der
der zuklnftigen Trasse der SW, RW und TW Leitungen

Anlage 2: Parzellierungsplan - Variante 1

Anlage 3: Parzellierungsplan - Variante 2
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Anfage 13

&5 SchiBler-lar
IndustriegroRfliche ,Waltershausen-Ost / Hérselgau®
Abstimmung zu Méglichkeiten der Gleisanbindung

tber die Strecke 6702 Frbttsisdy — Waltershausan- Friedrichroda

Besprechungsprotokoll vom 31.03.2017s
Biiro SchilBler-Plan | BahnhofstraBe 1

Verteller wis Anwesende zusdtziich

Kerstin Grinenwald, LEG Christian Pohl, Schiilller-Plan
Kerstin Stechmesser | Kerstin Seyfarth | Stephanie Pritz, DB Netz AG Helko Stellhey, Schafler-Pian
Judith Stnder | Peter Kirchberg, SchoBler-Plan

Anbei:
Tellnehmerliste

Ubersichtslageplan 06/2012
Besprechungsprotokoll vom 09.05.2012

Planungsstand Gewerbegebiet A0

Gegenstand der Besprechung isi die sdaienengebundangéErschlieBung imge- " LEG
planten Gewerbegebiete Waltershausen Nord, Die Die 120 Hektar umfassende - ,
Fléche wird in zwei Schritten entwickelt: Bavabschnitt A im inneren Teil* im ,

- Stden und Bawvabschnitt B im Norden, :

gleis der Strecke 6702. Im Gewerbegebiet war vorerst nur ein ErschlisBungs- i
gleis vorgesehen. Zum damaligen Zeitpunkt verfligte der Bahnhof Frottstadt i

liber mehrere Gleise. Die Strecke 6702 wurde dutch einen Fahrdienstieiter be-

dient. ;

Inzwischen wurden auf der Strecke 6702 RationalisierungsmaRnahmen durch-

gefiihrt. Nicht mehr bstriebsnotwendige Bahnanlagen wurden zurlickgebaut

und der technisch unterstitzte Zugleitbetrieb auf der Strecke eingefiihrt, !

In der Besprechung soll geklart werden, unter welchen Bedingungen der Bay
eines Anschlussgleises mit den neuen Randbedingungen mdglich ist. Eine zeit-
liche Einordnung flir die Einbindung eines Anschiusses gibt es noch nicht.

Ausgangssttuation. Haltepunkte und Sicherungstechnik

Auf der Strecke 6702 wurde der technisch unterstitsie Zugleitbetrieb (uZLB) ' DB Nez AG
eingefuhrt. Sitz des Zugleiters (2L) ist der Bf Waltershausen. Perspektivisch ist

die Verlegung ndch Schmalkalden vorgesehen. Auf der Strecke 6702 erfoigt

derzeit nur Personenverkehr (SPNV) im Stundentakt mit einem Zug, der zwi-

schen Frottstddt und Friedrichroda pandeli.

v —— —— - —— e c—
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Mit der Realisierung des Projektes v200 und der Anpassung des ESTW Eisen-

ach wurden auch Spurplananpassungen im Bf Frétistadt vorgenommen. Hier
steht nur noch das Gleis 806 for Ein- und Ausfahrten der Strecke 6702 zur Ver-
figung.

Im Bahnhof Waltershausen sind noch zwei Gleise vorhanden. Die beiden Wei-

chen in Waltershausen sind als Rackfaliweichen ausgebildet. Somit besteht im !

Bahnhof Waltershausen Richtungsverkehr (Gleis 1 Richtung Frittstadt, Gleis 2
Richtung Friedrichroda).

Ausgangssituation: Fahrplan

 Die Regionalbahn verkehit im Stundentakt auf der eingleisigen Strecke zwi-

schen Frottstidt und Friedrichroda.

Die Fahrzeit betragt nach Fahrplan nur 15 Minuten. Zwischen 22.00 und 04.00
Uhr herrscht Betriebsruhe auf der Strecke.

Eine Abbestellung des Personenverkehrs ist derzeit nicht bekannt. Der SPNV

' wird durch den Aufgabentréiger, die NVS Thiringen bestellt. Hier ist gof. suk-

2essive der Stand zu erfragen.

Die Bedienung eines Anschlussgieises kann somit unproblematisch in der Zeit
von 22.00 Uhr bis 04.00 Uhr erfolgen. Wahrend des Tagesbetriebes ist die
Bedienung nur méglich, wenn sicherungstechnisch geregelt werden kann, dass
der Personenzug nicht im Streckenabschnitt Frattstsdt — Waltershausen ist und
auch nicht darauf zufahrt,

Planvarianten Gleisanschluss:

Varfante i: Grundséitziich wird die Mglicikeit der Einbindung eines Anschivs-

ses im Streckengleis Strecke 6702 gesehen.

Hierfir sind eine Anschlussweiche, ca. km 1,5 1.d.B. (hinter der Straleniiber-
fihrung (SO) der BAB4) und eine Schutzwesiche mit Schllsselabhéngigkeit zu-
einander und Achszahler zu errichten. Der Schiisselkasten kénnte z.B. im
Bahnhof Fréttstddt angeordnet werden., Dazu sind mindestens eine Sprechstel-
le und eine Steuerleitung zwischen Schiisselkasten und Zugleiter erforderiich.
Nach dem Einfahren in das Anschlussgleis muss die Anschlussweiche wiedsr
in der Ausgangsiage verschlossen werden. Somit werden auch am Anschiuss-

nisch unterstiitzten Zugleitbetrieb (u.a. Einbau von Achszihlern, Standort
Schlisselkasten) sind im weiteren Planungsverlauf zu pritfen und festzulegen.

Die Prifung, inwiefemn die Abwicklung des Gliterverkehrs zum Anschlussglsis
in den Zugpausen des Nahverkehrs oder nur in der Zeit der jetzigen Betriebs-

ruhe erfolgen kann, muss im im weiteren Planungsverlauf bei dem Arbeitsge- /

biet Fahrplan der DB Netz AG beantragt werden (Fahrplanstudie). -

Im Bereich des Anschlussgleises muss ein Umfahrungsgleis angeordnet wer-
den, so dass Ziige immer gezogen auf den Streckengleisen der DB Netz ver-
kehren. Die Nutzlénge des Anschlussgleises solite der Nutziénge des Gleises

806 im Bahnhof Frétistadt entsprechen, das sind derzeit 445 m. Durch das Um-
fahrungsgleis wird sich die Trasse for das Anschlussgleis auf 15 bis 20 m ver- -

breitern.

— — ———— e . R T e e —— — — e

——h e s

DB Netz AG™

Schiiltler-
Plan

Schiifiler-
Plan
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- Varlante II: Weiterhin wurde die Méglichkeit zur Reaktivierung des Gleises 808
im Bahnhof Fréttstadt angesprochen. Der Stellbereich des ESTW endet am
Einfahrsignal der Strecke 6702 im Bahnhof Fréttstadt. Jegliche Anderung der
Gleisanlagen im Bahnhof Fréttst4dt hitte somit eine Anpassung im ESTW zur
Folge. Neben den Baukosten fiir das Gleis 808 kommen in dieser Variante
auch die Kosten far die Softwareanpassung im ESTW hinzu. Nach einer Grob-
kostenschatzung ist hier mit etwa 2 Mio. € zu rechnen.

Im Bereich des Anschlussgleises muss ein Umfahrungsgleis angeordnet wer-
den, so dass Z(ge immer gezogen auf den Streckengleisen der DB Netz ver-
kehren.

Fazit und weiteres Vorgehen

"Auch unter den neuen Gegebenheiten auf der Strecke 6702 it 6in Anschiuss- ~ Sehaier
gleis zum Gewerbegebiet Waltershausen machbar. Die bisherige Plariung Plan
muss dazu aber Uberarbeitet werden.

Far die Variante | muss geprift werden, zu welchen Zeiten eine Bedienung des
Anschlussgleises mdglich ist. Sollte nur eine eingeschrankte Bedienung in der
Zeit der jetzigen Betriebsruhe miglich sein, kann dies ein k.o. - Kriterium fiir
‘potentielle Investoren des Gewerbegsbietes darstellen.

Durch die Nutzung des wiedererrichteten Gleises 808 im Bahnhof Frattstadt in
Variante Il kann ein Giterzug schon bereitgestslit werden und wenn der SPNV
in Waltershausen ist nachfahren oder aus dem Anschluss fahren. Eine Umfah-
rung im Anschluss wird trotzdem benétigt. Es steigen die Baukosten durch den
Eingriff in den ESTW Bereich jedoch enorm. :

Als giinstigste L6sung wird die Varlante | eingeschétzt.

1 R B
Aufgestellt durch; i.A. Judith Stnder, Schiiler-Plan

CALL i

Bestatigt: K. Stechemesser, DB Netz AG
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Anlage 1.4

& schiiBler-Plan

Industriegro¥fiache ,Waltershausen-Ost / Hoérselgau® Ingenieurgeselischaft
Abstimmung zu Méglichkeiten der Gleisanbindung fir Bau- und

Verkehrswegeplanung
Ober die Strecke 6702 Frottstddt — Waltershausen- Friedrichroda mbH

Besprechungsprotokoll vom 08.05.2017
Biiro LEG Thiiringen | HelenenstraBe 4, 99817 Eisenach
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nd Gewerbegebiet

Gegenstand der Besprechung ist die schienengebundene ErschlieBung im geplanten Gewerbegebiet
Walterhausen Nord. Derzeit soll der Bauabschnitt 1 des Gewerbegebietes realisiert werden. Der
Bauabschnitt 2 ist Gegenstand einer spateren Realisierungsphase. Die Gleisanlagen im BA 2 sollen
aufgrund noch fehlender Eigentumsverhéltnisse auf das Wesentlichste (Zufiihrung zum 1.BA)
beschrénkt werden, so dass in diesem Abschnitt nur die betriebsnotwendigen Gleisanlagen hergestelit
werden.

Unveréndert bleiben die Randbedingungen aus den bereits beschriebenen
Rationalisierungsmafnahmen auf der Strecke 6702, wie im Protokoll vom 31.03.2017 festgehalten.

Technische Ausgangssituation -

Die zu betrachtende Strecke 6702 bindet an die ESTW (elektronisches Stellwerk)- Strecke 6340 an,
wird selbst jedoch nicht durch das ESTW gesteuert. Auf der Strecke ist technisch unterstitzter
Zugleitbetrieb eingerichtet.

Die Gleisanlagen im Bahnhof Frottstadt wurden bis auf das Gleis 806 zuriick gebaut. Im Bahnhof
Waltershausen sind noch zwei Gleise vorhanden. Die beiden Weichen in Waltershausen sind als
Rackfallweichen ausgebildet. Somit besteht im Bahnhof Waltershausen Richtungsverkehr (Gleis 1
Richtung Friedrichroda, Gleis 2 Richtung Fréttstadt).

Die Regionalbahn verkehrt im Stundentakt auf der eingleisigen Strecke zwischen Frotistadt und
Friedrichroda.Die Fahrzeit betragt nach Fahrplan nur 15 Minuten. Zwischen 22.00 und 04.00 Uhr
herrscht Betriebsruhe auf der Strecke.

Eine Abstellung des Personenverkehrs ist nicht bekannt, deshalb ist von kontinuierlichem Betrieb der
DB oder anderer EVU auf der Strecke auszugehen.

Die Bedienung eines Anschlussgleises am Standort kann somit Gberhaupt nur in der Zeit zwischen
22.00 und 04.00 Uhr ohne Probleme erfolgen. Wahrend des Tagesbetriebes ist die Andienung nur
moglich, wenn sicherungstechnisch geregelt werden kann, dass der Personenzug nicht im
Streckenabschnitt Frottstadt —

Waltershausen ist und auch nicht darauf zufahrt. Dies ist derzeit nicht, beziehungsweise nur mit
derzeit unbekannten und nicht einschatzbaren, betrieblichen und finanziellen Sonderaufwendungen
moglich.

Damit kann es zu einer Bedienung des Standortes tber den geplanten Gleisanschluss ausschlielich
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in der Zeit der Betriebsruhe kommen, was far potenzielle Nutzer wohl unattraktiv sein darfte, da hier
keinerlei Flexibilitat gegeben ist.

BeWertung der bestehenden Planvarianten

Die Varianten 2 bis 5 der Studie von 2012 entfallen aus folgenden Griinden:

Variante 2 und Variante 3: Bei diesen beiden Varianten liegt die Anschlussweiche so im Gleis
der Strecke 6702, dass die Einfahrt in das Anschlussgleis von Waltershausen aus erfolgen muss.
Hintergrund fur diese Varianten war die Uberlegung, Rangierarbeiten und Zugbildung im Bf
Waltershausen durchzufiihren.

Mit Einfihrung des Zugleitbetriebes und der Verwendung von Rickfallweichen sind die
betrieblichen Voraussetzungen dafir nicht mehr gegeben. Unter den heutigen Voraussetzungen
kdnnen die Varianten 2 und 3 betrieblich nicht mehr umgesetzt

werden.

Variante 4: Variante 4 sah die Anbindung des Gewerbegebietes durch eine komplette zusatzliche
Trasse als Anschlussgleis vom Bf Fréttstedt aus vor. Hintergrund war hier zum einen die Annahme,
Rangierarbeiten und Zugbildung auf den Bestandsanlagen der DB AG durchzufihren und zum
anderen, den Giterverkehr vom Personenverkehr weitestgehend unabhangig durchzufiihren.

Die Variante war in der damaligen Fassung bereits die teuerste Lésung. Die finanziellen
Aufwendungen sowie die duflerst schwierige Herstellung der Verfiigbarkeit iiber eine Vielzahl von
Grundsticken nebst den zeitlichen Nachteile aufgrund eines erforderlichen Planfeststellungsver-
fahrens, sprengen jede Verhaltnismanigkeit. Hinzu kommt, dass eine Realisierung unter den
heutigen Bedingungen zusatzlich eine Anpassung im ESTW erforderlich macht, was ein technisch
und elektronisch hockkomplexes Vorhaben darstellt und damit eine weitere erhebliche
Kostensteigerung zur Folge haben wiirde. Somit entf4llt Variante 4.

Variante 5: Grundlage fir die Variante 5 war die Einstellung des Personenverkehrs wegen Ab-
bestellung durch den Besteller. Eine Abbestellung des Personenverkehrs ist nicht bekannt. Somit
ist die Variante 5 nicht realisierbar.

inhalt-der Studie

Die jetzt zu erarbeitende Studie erhalt den Tite! ,, Aktualisierung der Studie Gleisanschluss
Industriegrof3flache Waltershausen-Ost / Horselgau®,

Grundlage far die Studie bildet die Variante 1 der bisherigen Untersuchung. In der urspriinglichen
Studie wurden die einzelnen Streckenabschnitte/ Variationsméglichkeiten modular betrachtet, so dass
die einzelnen Teillésungen nahezu beliebig miteinander kombinierbar waren. Der jetzigen Studie
werden nachfolgend aufgelistete, sinnvolle Kombinationen als Komplettvariante zu Grunde gelegt.
Diese entsprechen im Lageplan der urspriinglichen Variante 1.

Variante A: Die Ausbindung erfolgt auf der freien Strecke, welche von Fréttstadt nach Walters-
hausen/Friedrichroda veriauft und am Standort vorbei fihrt, mit einer handbedienten Anschluss-
weiche. Die Kreuzung mit der KreisstralRe K13 wird als niveaugleiche Querung errichtet. Der
Kreuzungsbereich erhalt eine technische Sicherung nach BUV NE (Bahniibergangsvorschrift fiir
nichtbundeseigene Eisenbahnen) bzw. Ril 815.

Variante B: Die Variante entspricht der Variante A. Sie unterscheidet sich nur in der Querung der
K13, die hier mit einem Briickenbauwerk als SU vorgenommen wird. Die H6henlage von StraRe
und Schiene am Kreuzungspunkt sind so zu wahlen, dass die Nutzungsbedingungen des
Gleisanschlusses nicht unzulgssig eingeschrénkt werden.

Variante C: Grundgedanke der Varianten C und D ist die Verbesserung der betrieblichen Situation.
In den Varianten A und B muss die Einfahrt in das Anschlussgleis bzw. die Ausfahrt in einem Zuge
erfolgen. Das heifdt, wahrend der Andienung des Anschiussgleises kann kein Personenverkehr im
Abschnitt Frottstedt — Waltershausen stattfinden. Mit der Reaktivierung des Gleises 808 im Bf
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Frottstedt kbnnen Ziige von der Strecke 6340 kommend in den Bf Frottstedt einfahren ohne den
Personenverkehr zu behindern. Die Ein — und Ausfahrt in den eigentlichen Gleisanschluss erfolgt
dann angepasst an den Fahmlan des Personenverkehrs. Variante C beinhaltet somit die
Reaktivierung des Gleis 808 sowie die niveaugleiche Querung der K13. Dies macht auch hier den
erheblichen Aufwand deutlich.

Variante D: Die Variante D entspricht der Variante C mit dem Unterschied, dass die Querung der
K13 wie in Variante B mittels einer Stralentberfiihrung (Briickenbauwerk) erfolgt, wobei
Hohenlage von Strale und Schiene am Kreuzungspunkt sind so zu wéhlen, dass die
Nutzungsbedingungen des Gleisanschlusses nicht unzul4ssig eingeschrénkt werden.

Fiir alle Untervarianten gelten folgende Gesichtspunkte:

Die Abzweigweiche in das Anschlussgleis des Gewerbegebietes muss mit Achszahlern ausgeriistet
werden. Die Achszahler sind in die vorhandene Sicherungstechnik des Zugleitbetriebes einzubinden.
Die Anschlussweiche ist mit einer Schlisselabhingigen Gleissperre zu sichern. Der ferniiberwachte
Schiusselkasten hierfur, sowie ein Fernmeldeapparat zur Verstandigung mit dem Zugleiter sollen
direkt an der Weiche platziert werden. Damit ergeben sich Rangierwege an der Weiche mit der Lange
der geplanten Nutzlange der zu erwartenden Z(ge.

Rangierarbeiten und Zugbildungsarbeiten sind auf den Gleisen der Strecke 6702 der DB Netz AG
nicht moglich. Zur Abwicklung des Zugverkehrs Im Industriegebiet werden deshalb das
Anschlussgleis, ein Lokumfahrungsgleis und ein Abstell- und Ladegleis erforderlich. Uber das Abstell-
und Ladegleis soll die Nutzung fir alle Anlieger des Industriegebietes mdglich sein auch ohne direkten
Werksanschluss. Dies setzt eine Ver- und Entladetechnologie seitens der Anlieger und eine
Koordination zur Nutzung des Anschlussgleises zwischen den Anliegern voraus.

Die eigentlichen Nebenanschliisse (Werksanschlisse der Nutzer auf deren eigenem Betriebsgelande
durch einen von diesen finanzierten Bau eines Gleisanschlusses) ergeben sich nach einer méglichen
Bedarfslage, kbnnen daher derzeit nicht eingeschéatzt werden, und bieiben daher auRerhalb der
Betrachtung.

Rangier- und Ladegleise sind mit einer ausreichenden Gleisfeldbeleuchtung auszuriisten. Die zu
errichtenden Gleisanlagen sollen soweit moglich im Areal des Bauabschnitts 1 angeordnet werden.
Der Gleisanschluss ist bis (iber die Kreuzung der Planstrafien zu verlangern, um alle Teilflachen zu
erreichen. Zur Minderung des zu beriicksichtigenden Strallenverkehrs an der Kreuzung des
Anschlussgleises mit der Planstrale werden die Gleisanlagen nérdlich der Planstraie und nicht
stdlich, wie bisher vorgesehen, angelegt werden. Das Anschlussgleis ist soweit iber die Planstrale
zu verlangern das weitere Anschlussweichen fir Werksanschliisse vor dem Gleisendabschluss
(Prellbock) angeordnet werden kénnen.

Alle Bahnlibergénge (es sind mindestens 2 vorgesehen) im Industriegebiet werden niveaugleich
ausgebildet und miissen gegebenenfalls technisch gesichert werden. Hierzu ist ein erheblicher
planerischer und realisierungsseitiger Aufwand erforderlich.

Die maximale Nutzlénge der Gleisaniagen ist durch die Nutzlange im Bf Frottstedt festgelegt und
betragt entsprechend Protokoll vom 31.03.2017 455m. Fur das Anschlussgleis wird eine Nutzlénge
von 300m zu Grunde gelegt. Dies entspricht etwa einem Zug mit 16 Wagen (Gedeckter Giterwagen
der Regelbauart G).

Fazit und weiteres Vorgehen -

Grundsatzlich gilt fir die wesentlichen oben néher dargelegten Bereiche, dass diese nicht nur geplant
und hergestellt, sondern auch behérdlich genehmigt sein missen. Eine solche Anschlussbahn als
nichtbundeseigene Eisenbahn unterliegt trotz allem nach der Bau- und Betriebsordnung fir
Anschlussbahnen (BOA) der staatlichen Eisenbahnaufsicht, die in Thiringen vom Ministerium fir Bau
und Verkehr flir das zustandige Eisenbahnbundesamt wahrgenommen wird.

Weiterhin ist darauf hinzuweisen, dass die vorliegende Studie nicht die Betrachtung samtiicher far
einen ordnungsgemaéfien regelkonformen Betrieb erforderlichen Kosten zum Gegenstand hat. Dies
sind vielschichtige Bereiche die Gber die Planung und Realisierung, die Betriebsfihrung (personell und
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technisch) sowie Uber Wartung, Hauptpriifungen und Instandhaltung einen erheblichen Kostenfaktor
darstellen, der sich auf die Wirtschaftlichkeit eines solchen Vorhabens direkt auswirkt.

Folgende Aspekte sind fur die weitere Vorgehensweise zu beachten:

Aus der Besprechung des Planungsbiiros mit der DB Netz AG vom 31.03.2017 geht hervor, dass auch
unter den neuen Gegebenheiten auf der Strecke 6702 ein Anschlussgleis zum Gewerbegebiet
Waltershausen grundsétzlich machbar ist. Die bisherige Planung muss dazu aber Giberarbeitet werden.
Ziel der Uberarbeitung der Studie ist es dann auch, alle Kosten fur die Herstellung des Anschluss-
gleises auszuweisen und auch die Kosten fur den zukinftigen Betreiber zu volistandig zu erfassen. Es
werden 4 mit dem AG abgestimmte, sinnvolle Varianten des Gleisanschlusses untersucht.

Zur Vervolistandigung einer Gesamtbetrachtung sei darauf hingewiesen, dass nach den geltenden
férderrechtlichen Bestimmungen alle hergesteliten Bahnanlagen als infrastrukturelle
Erschlieungsanlagen gelten, die unverziglich nach Fertigstellung vom Férdermittelempfanger, also
der Kommune eigentumsmaiig tbernommen werden missen. Damit sind diese auch fir alle
anstehenden haftungs- und versicherungsrechtlichen Fragen allumfassend zustandig.

Um etwa auch die Genehmigungsrisiken fur einen niveaugleichen Bahntibergang einschatzen zu
kénnen werden zeitnah beim Straflenbauamt Ergebnisse von Verkehrszahlungen abgefragt. Weiterhin
wird ein Angebot fir eine Fahrplansimulation bei der DB Netz AG eingeholt, die ebenfalls erforderlich
ist, um eine Bedienung des Gleisanschlusses abzubilden und eintakten zu kénnen.

Die Fertigstellung des Gutachtens richtet sich nach dem Zeitpunkt der Vorlage der Daten vom
StraRenbauamt bzw. der Ergebnisse der Fahrplansimulation. Unter der Voraussetzung wird ein
Fertigstellungstermin fir die Studie Ende August angestrebt.

Nach Vorlage der Studie wird ein Abstimmungstermin mit dem LfE und anderen Beteiligten durch die

LEG organisiert.

Aufgestelit durch: VA Johannes Urban, SchuRler-Plan

Bestatigt: Roland Kapp, LEG Thuringen

Anlagen: Spurplanskizze
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IndustriegroRfidche ,Waltershausen / Horselgau®
Vorstellung der Fahrplanstudie zur Gleisanbind ung
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Anlage 1.5
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Hr. Stelley, SchiiRler-Plan

Anlage: Prasentation Fahrplanstudie

Vorstellung Fahrplanstudie

Gegenstand der Fahrplanstudie ist die Untersuchung einer méglichen Bedienung des
geplanten Anschlussgleises @iber die Strecke 6702 Frétistadt — Friedrichroda.

Um die Bedienung realistisch bewerten zu kénnen, wurde der Untersuchungsraum auf
die Strecke 6340 bis zum Bahnhof Eisenach ausgedehnt. Die Ausweitung des
Untersuchungsraums war notwendig, da die Strecke 6702 direkt von der Strecke 6340
abzweigt und sich Zugfahrten ins Anschlussgleis in die Fahrplanfenster der
Hauptstrecke 6340 und der Strecke 6702 einpassen missen. Weiterhin ist zu
beachten, dass eine Einfahrt von der Strecke 6340 in die Strecke 6702 und damit in
das Anschlussgleis nur aus Richtung Eisenach mdglich ist.

Die zu Grunde gelegten Rahmenbedingungen sind den Seiten 2 bis 4 der Prasentation
zu entnehmen. Demnach wird fur die Bedienung des Anschlussgleises ein
Fahrplanfenster von 32,5 bzw. 32,6 Minuten bendatigt.

In der ersten untersuchten Variante (siehe Seiten 4 und 5 der Prasentation) erfolgt der
Anschluss in das Anschiussgleis Ober eine Ausweichanschlussstelle (Awanst). Im
Fahrplangrundtakt (7:40 Uhr bis 21:20 Uhr) ergibt sich hier ein Fenster von 26,2
Minuten. Das vorhandene Fahrplanfenster ist somit far eine Bedienung des
Anschlussgleises nicht ausreichend.

In den Tagesrandlagen reduziert sich der Regelverkehr. Dadurch wird das
Fahrplanfenster ausreichend groB und eine Bedienung des Anschlussgleises wird
maglich. In der Nacht herrscht Betriebsruhe auf der Strecke 6702. Die Bedienung des
Anschlussgleises ware dann nur méglich, wenn durch den Besteller / Nutzer des
Anschlussgleises ein Fahrdienstleiter bestellt wird.

Zusatzlich zur vorgegeben Grundvariante wurde noch eine Variante mit Einrichtung
einer Zuglaufstelle an der Ausweichanschlussstelle {Awanst) untersucht (siehe Seiten 6
und 7 der Prasentation). Die Zuglaufstelle fungiert im Falle einer Bedienung des
Anschlussgleises als Zuglaufmeldestelle. Dadurch wird der Zugfolgeabschnitt verklrzt
und das Fahrplanfenster vergréRert sich auf 33,3 Minuten. Mit dieser Variante ist eine
Bedienung des Anschlussgleises auch im Tagesfahrplan méglich. In jeder Stunde steht
ein Fahrplanfenster fir die Bedienung des Anschlussgleises zur Verfigung.

Empfehlungen / Ruckfragen

Bei der angenommenen Bedienung mit der BR 298 im Langsamgang entsteht ein
hoher Kapazitatsverbrauch auf der Strecke 6340. Dieser kann bei Wahl| eines anderen
Triebfahrzeuges bzw. bei Nutzung des Schnellfahrganges der BR 298 reduziert
werden. Eine ginstigere Bedienung des Anschlussgleises ergibt sich daraus aber nicht,
da fir das erforderliche Fahrplanfenster hauptsachlich die Zeiten fur die
Bedienvorgéngen an der Ausweichanschlussstelle (Ausweichanschiussstelle (Awanst))

mafgebend sind (siehe Seite 3 der Pr&sentation).




{ Infrastrukturseitig wurde auch die Nutzung des Gleises 808 im Bahnhof Frottstadt
untersucht, welches reaktiviert werden musste. Diese Variante bietet die Mdglichkeit,
dass Zige von und zum Anschlussgleis im Bf Frottstadt abgestelit werden kénnen ohne
den Regelverkehr zu behindern. Es wird keine durchgehende Trasse vom
Anschlussgleis bis zum Bf Eisenach benétigt, wodurch sich die betriebliche Situation
vereinfacht. Eine Bedienung des Anschlussgleises am Tage in der Variante
Ausweichanschlussstelle (Ausweichanschlussstelle (Awanst)) kann damit aber nicht
erreicht werden (mafgebend bleiben die Bedienzeiten an der Ausweichanschlussstelle
(Ausweichanschlussstelle (Awanst))). Zusatzlich wird darauf hingewiesen, dass das
Gleis 808 auf DB Gelénde durch den Nutzer zu bestellen ist und fiir das Gleis, einschl.
der sicherungstechnischen Anlagen (Signale usw.) eine Miete / Nutzungsendgelt
(GréBenordnung ca. 30 T€ pro Jahr) erhoben wird. Weiterhin stellt die Reaktivierung
des Gleises einen Eingriff in den Stellbereich des ESTW dar. Fir die Anpassung der
Software werden Kosten in Hohe von etwa 500 T€ erwartet.

Fur die Einrichtung der Zuglaufstelle sind Signale (Signaltafeln) und Gleismagnete
erforderlich. Diese Anlagen missen in die bestehende Sicherungstechnik der Strecke
6702 integriert werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei Eingriffen in die Bestandsanlagen der DB AG ein
ausreichender Planungsvorlauf zu beriicksichtigen ist. Alle Anderungen sind zu
beplanen und durch die Aufsichtsbehérde, Eisenbahnbundesamt, zu genehmigen. Je
nach Umfang der Mafnahme kann dabei ein Planungs- und Genehmigungszeitraum
von mehreren Jahren resultieren.

Fazit der Fahrplansimulation

Wird die Anbindung des Anschlussgleises nur tiber eine Ausweichanschlussstelle
(Awanst) realisiert, ist eine Bedienung des Anschlussgleises nur in den
Tagesrandlagen maglich. Damit ist die Nutzung stark eingeschrankt.

Bei Einrichtung einer Zuglaufstelle ist eine stindliche Bedienung des Anschlussgleises
mdglich.

Bei der Bedienung des Anschlussgleises sollten ausreichend starke Triebfahrzeuge
eingesetzt werden um den Kapazitatsverbrauch auf der Strecke 6340 zu reduzieren
(Kapazitatsverbrauch schldgt sich in den Trassenpreisen nieder).

Weiteres Vorgehen

Die Fahrplanstudie ist in die Uberarbeitung der Vorplanung einzupassen.

Der fertige Entwurf der Vorplanung wird 4-fach an die LEG geliefert.

Die Verteilung der Unterlagen an die Birgermeister erfolgt durch die LEG.

Durch SchuBller Plan wird ein Besprechungstermin mit der Landeseisenbahnaufsicht,
Hr. Kampf organisiert. Insbesondere soll in diesem Termin die Genehmigungsfahigkeit
des niveaugleichen Bahnibergangs an der Strafle K13 diskutiert werden. Hr. Kampf
wird dazu ein Vorabexemplar von Schifiler Plan erhalten.

Die in der Studie ausgewiesene Vorzugsvariante ist abschieRend als dxf-Datei zur
Ubernahme in den B-Plan an die LEG zu (ibergeben.

SP

LEG
SP

SP

erstelit: gez. Kirchberg bestétigt:
SchiBler-Plan L
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Antrigen Neubau Bahniiberginge oo e

Besprechungsprotokoll vom 12.04.2018
EBA AST Erfurt | Juri-Gagarin-Ring 114, Erfurt
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Frau Schatt — Bauleiterin Landratsamt Gotha

Verteiler wie Anwesende

Anlage: keine

Anlass

Durch die LEG wird das Industriegebiet 5 Waltershausen / Horselgau entwickelt und erschlossen.
Gegenstand des B-Planes ist neben dem Industrie- und Gewerbegebiet ein Gleisanschluss. Das
Anschlussgleis quert die Kreisstralle K13 und innerhalb des Gelandes die Planstrale A. Fir beide
Kreuzungen wurde je ein Antrag auf Ausnahme zum Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) flir den Bau
niveaugleicher Bahnubergange gestellt.

Ziel der Besprechung ist es, die Realisierungsmoglichkeit dieses Vorhabens vor dem Hintergrund der
tatsachlichen, sachlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen fachlich zu diskutieren und hier die
einschlagigen Argumente zu den Antrdgen herauszuarbeiten und zu bewerten. Das Protokoll soll die
Entscheidungsfindung zu den Antrégen unterstitzen.

Projektvorstellung

Der zustandige Projektleiter der LEG, Herr Kapp, sowie Herr Kirchberg vom beauftragten Planungsburo
SchuBler-Plan, stellen kurz die wesentlichen Hintergriinde, Entwicklungen und derzeitigen Eckpunkte des
Projektes Industriegebiet 5 Waltershausen / Horselgau vor.

Das Projekt ist derzeit in der Phase der B-Plan Erstellung. Durch die LEG finden parallel Vorgesprache mit
interessierten Investoren statt. Zur Zeit liegen jedoch noch keine abgeschlossenen Ansiedlungs- oder
Nutzungskonzeptionen oder darauf bezogene Grundstlicksverkaufsvertrage vor. Insofern kénnen derzeit
auch noch keine detaillierten Angaben beziiglich einer spateren moglichen Nutzung des Gleisanschlusses
gemacht werden.

Erste Untersuchungen zum Bau eines Anschlussgleises zum Industriegebiet wurden bereits 2012 erstellt.
Auf Grund geanderter Randbedingungen (z.B. Umsetzung ESTW - elektronisches Stellwerk — Konzept
durch die DB AG) wurde die Studie 2017 aktualisiert. Die Ausbindung des Anschlussgleises aus der freien
Strecke  zwischen den Bahnhdfen Fréttstdadt und Waltershausen stellt den  aktuellen
Untersuchungsgegenstand dar, zumal bei den vorliegenden Gleisanlagen der DB im regionalen Umfeld
auch keine andere Ldsung in Betracht kommt. Der Anschluss wird mit einer Schutzweiche gesichert.
AnschlieRend fuhrt die Trasse Uber eine Bogen-Gegenbogen-Konstruktion in das Industriegebiet hinein.
Im Industriegebiet liegt die Trasse in der Geraden und verlauft parallel zur PlanstralRe B. Die Gradiente
der Trasse passt sich dem vorhandenen Gelande an und steigt mit etwa 9 %o in Richtung Industriegebiet.
Um das Abstellen von Zigen / Wagen im Industriegebiet zu ermdglichen, ist die Neigung des
Anschlussgleises im Gewerbegebiet auf 1,5 %0 begrenzt. Planunterlagen zum Anschlussgleis sind den
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Antrégen beigefugt.

Im Industriegebiet soll das Anschlussgleis, ein Lok-Umfahrungsgleis und ein Abstell- und Ladegleis
errichtet werden. Mit dieser minimalen Infrastruktur wird das Beginnen und Enden von Zugfahrten /
Rangierfahrten und damit die Bedienung des Industriegebietes ermaoglicht.

Bei Bedarf bzw. bei Bestellung durch zukinftige Investoren kdnnen weitere Werksgleise an das
Anschlussgleis angeschlossen werden.

Das Anschlussgleis quert vor dem Industriegebiet die Kreisstralle K13. Die Querung ist technisch als
niveaugleicher Bahnlbergang oder als niveaufreie Kreuzung mit einer Stral3enuberfihrung realisierbar.
Aus Sicht des Projektes ist die Variante niveaugleicher Bahnibergang die wirtschaftlichste und
verhaltnismaRigste Losung. Deshalb wurde dazu ein Antrag auf Ausnahme zum EKrG fur den Bau eines
niveaugleichen Bahniiberganges gestellt, Uber den derzeit beraten und entschieden werden soll.

Um alle Flachen des Industriegebietes zu erreichen, ist auch eine Querung der PlanstralRe A die sich
innerhalb des Industriegebietes befindet, erforderlich. Dies dient der ErschlieRung der dahinterliegenden
Grundstiicke mit einem Gleisanschluss. Auf Grund der ortlichen Situation ist diese Kreuzung zwischen
dem Anschlussgleis und der ErschlieBungsstralle technisch nur durch einen niveaugleichen
Bahniibergang realisierbar. Dementsprechend wurde auch fiir diesen Kreuzungspunkt ein Antrag zum
Bau eines niveaugleichen Bahniibergangs gestellt. Der Bahnibergang an der Planstrale A soll wie der
Bahniibergang an der K13 eine technische Sicherung erhalten. Vorgesehen ist die Ausstattung mit einer
automatischen, zugesteuerten Halbschrankenanlage mit gelb/rotlicht Ampel.

Neben der Gleisplanung wurden seitens der LEG vorab eine Verkehrszdhlung mit Verkehrsprognose
ebenso veranlasst wie eine Fahrplanstudie bei der DB AG. Beide Unterlagen sind in der Planung
berlcksichtigt und auch als Anlage den Antrdgen zum Bau der Bahnubergange beigefugt. Insbesondere
wurden die Ergebnisse der Verkehrszahlung bei der Antragsbegrindung mitbertcksichtigt.

Argumente zur Antragsbegriindung

Die LEG und das Ingenieurbiiro Schissler Plan tragen folgende Argumente zur Untermauerung des
Antrags vor:

Trassenfliihrung:

Die maximale Neigung der Bahnachse wird im Wesentlichen durch die Leistungsfahigkeit der Lok und die
Zugmasse bestimmt. Durch die notwendige Trassierung mit relativ kleinen Radien von 200 m entsteht ein
grofRer Bogenwiderstand. Um noch wirtschaftliche Zugldngen / Zugmassen (hier geht man von 15 Wagen
aus) fahren zu kdnnen, muss die maximale Trassenneigung auf den Regelwert von 12,5 %o, begrenzt
bleiben. Derzeit ist die Neigung mit etwa 9 %o geplant. Selbst bei Ausschépfung der maximalen Neigung
von 12,5 %o andert sich die Héhe der Bahntrasse im Kreuzungsbereich mit der K13 nur um wenige
Dezimeter.

Eine niveaufreie Kreuzung kann nur durch Anhebung der Stralengradiente realisiert werden. Eine
Absenkung der Stralle scheidet wegen dem hoch stehenden Grundwasserstand und den damit
verbundenen Aufwendungen aus.

Rechtliche Grundlagen:
Es besteht Einigkeit darlber, dass der Bau und Planung von Bahnanlagen einschl. Bahnibergangen sich
im vorliegenden Fall nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), der Bau- und Betriebsornung
fur Anschlussbahnen BOA und dem EKrG richten. Nach EKrG sind niveaugleiche Kreuzungen nur in
Ausnahmefallen genehmigungsfahig. Dazu sind besondere Grinde zur Hinterlegung des Ausnahmefalles
aufzuzeigen. Im Kommentar zum EKrG werden beispielhaft besondere Grinde und 6&rtliche Situationen
erlautert unter welchen der Neubau niveaugleicher Bahnlbergadnge genehmigungsfahig sein wirde. Im
Einzelnen werden folgende Aspekte angesprochen:

- schwacher Verkehr auf der StralRe

- maRiger Verkehr auf der Strale und zusatzliche Griinde

- geringe Begegnungshaufigkeit

- technische Randbedingungen

- unverhaltnismalige Kosten der niveaufreien Lésung

- MaBnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit (technische Sicherung, Lichtzeichen,

Verkehrsregelung, Geschwindigkeitsbegrenzung usw.)

Zu diesen Einzelaspekten wird fur das konkrete Projekt von nachstehender Situation ausgegangen:

Verkehrsdichte Stralle:
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Nach EKrG sind niveaugleiche Bahnibergédnge bei schwachem Verkehr und in besonderen
Ausnahmeféllen auch bei maRigem Verkehr genehmigungsfahig. Nach EBO liegt maRiger Verkehr vor,
wenn der Verkehr 2500 Kfz/d nicht Uberschreitet. Durch die LEG wurde eine Verkehrszahlung
einschlieBlich einer Verkehrsprognose beauftragt. Die Verkehrsprognose berlicksichtigt die planmaRige
Verkehrsentwicklung als auch die aus dem neuen Industriegebiet zu erwartende Verkehrsentwicklung. Die
ErschlieBung des Industriegebietes erfolgt tiber eine neu zu bauende Strale zur L 1027. Es wird keine der
PlanstraRen an die K13 angeschossen. Somit fiihrt der aus dem Industriegebiet neu entstehende Verkehr
nur zu einer maRigen Erhdhung der Verkehrsbelastung der K13. Die komplette Unterlage zur
Verkehrszahlung und Verkehrsprognose liegt als Anlage 6 dem Antrag bei.

Im Ergebnis wird eine Verkehrsbelastung (Z&hlung und Prognose einschl. neuer Verkehr aus dem
Industriegebiet) von 1920 Kfz/d prognostiziert. Der Wert liegt somit innerhalb der Grenzen des maRigen
Verkehrs nach EBO.

Den Bahnilibergang an der Planstralte A queren nur Fahrzeuge die die noérdlichen Teilflachen des
Gewerbegebietes erreichen wollen. Durchgangsverkehr ist hier ausgeschlossen. Je nach zukinftiger
Aufteilung der Parzellen, der angesiedelten Gewerbe und der Lage der Zufahrten andert sich die zu
erwartende Verkehrsbelastung am Bahnlbergang. Im Vergleich mit anderen Gewerbegebieten wird am
Bahniibergang der Planstralle A eine Verkehrsbelastung von weniger als 1000 Kfz/d erwartet. Der
Verkehr ist somit auch in den maRigen Verkehr einzustufen.

Verkehrsbelastung Schiene:

Die geplante Infrastruktur des Anschlussgleises beinhaltet das Anschlussgleis, ein Lokumfahrgleis und ein
Abstell- / Ladegleis. Somit kdnnen maximal ein Zug auf dem Abstellgleis und ein Zug auf dem
Anschlussgleis gleichzeitig die Anschlussbahn nutzen. Etwas anderes wirde dann gelten, wenn
zukilinftige Nutzer weitere Anschlussgleise in ihrem Werksgelande errichten und dort Wagenkapazitaten
zu Umschlag und Abtransport vorhalten. Dazu kénnen aber mangels belastbarer Datengrundlagen zum
gegenwartigen Zeitpunkt keine Aussagen getroffen werden. Unter Berlicksichtigung der fiir das Be- und
Entladen der Zlige erforderlichen Zeiten ist derzeit von maximal 2 Zligen pro Tag auszugehen.

In der durch die LEG beauftragten Fahrplanstudie (siehe Anlage 8 des Antrags) wird nachgewiesen, dass
je Stunde ein Fahrplanfenster fiir die Bedienung der Anschlussbahn besteht.

Fir die Verkehrsbelegung auf der Anschlussbahn ergibt sich somit, dass pro Stunde maximal ein Zug das
Gleis befahren kann, am Tag aber nicht mehr als 2 Zige den Anschluss bedienen kdnnen. Die
Verkehrsbelastung der Anschlussbahn ist somit als niedrig zu bewerten. Dies bedeutet aber auch, dass in
der Zukunft bei entsprechender moglicher Auslastung und Ergadnzung der Gleisanlagen mehr Verkehr
bewaltigt werden kann. Die Anbindung Uber das Streckengleis der DB wuirde dieses ermdglichen.

Den Bahnlbergang an der Planstrale A im Industriegebiet wiirden nur Ziige befahren, welche die
nordostlichen Flachen erreichen wollen. Dazu waren Werksanschlussgleise erforderlich die erst bei
konkreter Bestellung durch einen Investor geplant werden kénnen. In der Regel handelt es sich bei
Werksgleisen um Stumpfgleise zur Abstellung der Waggons (Be- und Entladung). Somit ist hier die
Nutzung immer nur durch einen Zug gleichzeitig mdglich. Pro Tag ist hier somit maximal mit einem Zug zu
rechnen.

Begegnungshaufigkeit:

Wesentliches Kriterium fur die Bewertung des Gefahrenpotentials eines niveaugleichen Bahnlibergangs
ist die Begegnungshaufigkeit zwischen Stralenverkehr und Zugverkehr. Zwar liegt der StralRenverkehr im
Bereich des maRigen Verkehrs, der Eisenbahnverkehr aber deutlich im Bereich des geringen Verkehrs.
Es ist somit von einer sehr geringen Begegnungshaufigkeit zwischen Strallenverkehr und Bahnverkehr
auszugehen.

Geschwindigkeiten und Ubersicht:

Auf Grund der engen Bdgen, der zu erwartenden Zuglasten und der notwendigen Bedienhandlungen ist
die Geschwindigkeit auf der Anschlussbahn auf 20 bis 25 km/h begrenzt.

Das vorhandene Gelande ist eben, nicht bebaut und gut einsehbar. Durch die im B-Plan vorgesehene
neue Bebauung wird die Ubersichtlichkeit an der Kreuzung mit der K13 nicht beeintréchtigt. Der
Kreuzungsplan mit den nach Ril 815 erforderlichen Sichtdreiecken ist in Anlage 4 dem Antrag beigefugt.
Bei bestehenden Bahniibergangen wirde unter diesen Bedingungen eine Sicherung per Ubersicht
ausreichen. Wie im Antrag dargelegt, wird aber fiir den Neubau der Bahniibergange im Industriegebiet
eine technische Sicherung zur Erhéhung der Sicherheit vorgesehen.

Technische Sicherung:
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Bahnibergange sind nach Richlinie Ril 815.0010 bzw. nach der Bahnubergangsvorschrift fir nicht
bundeseigene Eisenbanen (BUV NE) zu planen. Je nach oértlicher Situation sind dabei die
Streckenbelastungen, die gefahrenen Geschwindigkeiten und die Sichtweiten zu berlicksichtigen. Nach
Tabelle 1 der Ril 815.0010 ist in der hier vorliegenden Situation — Nebenbahn, eingleisig, v < 20 km/h,
maRiger Verkehr — als Mindestanforderung die Sicherung per Ubersicht und Pfeifsignal ausreichend.

Tabelle 1 Mindestanforderungen an die Sicherung von BU »
Verkehrsstirke / Hauptbahnen und Nebenbahnen mitv g = 80 km/h und
Art des Strafenverkehrs | Nebenbahnen mit Nebengleise
ve=80km/h
mehrglei- 1-gleisig
sig )

Art der Sicherung

starker Verkehr ts s

magiger Verkehr, ) i YP
dusgenommen Feld- s ts ?' 2
und Waldwege 3} sonst P +“Li (20 km/h )

(tS = technische Sicherung, U = Ubersicht, P = Pfeifsignal, Lf = Geschwindigkeitsbegrenzung, vg =
Entwurfsgeschwindigkeit)

Uber diese Mindestanforderungen hinausgehend wurde im Antrag die Herstellung des niveaugleichen
Bahnibergangs mit einer technischen Sicherung beantragt. Die technische Sicherung soll durch eine
automatische, zuggesteuerte Halbschrankenanlage mit gelb/rotlicht Ampel erfolgen. Die beantragte
Lésung geht somit deutlich Uber die nach Vorschrift erforderlichen Mindestanforderungen zur Sicherung
des Bahniibergangs hinaus und gewahrleistet so ein erhohtes Mal} an Sicherheit.

Auswirkungen auf die Umwelt:

Die niveaugleiche Querung der K13 stellt die Variante mit den geringsten Auswirkungen auf
Umweltbelange dar.

Bei einer niveaufreien Lésung muss die Stralle Uber die Bahntrasse uberfuhrt werden. Dazu ist ein
Dammbauwerk zu errichten. Die Errichtung des bis zu 8,5 m hohen StralRendammes hat folgende
Maflnahmen / Auswirkungen zur Folge:

- Die Rodung von etwa 30 Alleebdumen entlang der K13. Hauptsachlich auf der Nordseite der K13
ist eine Alleepflanzung vorhanden. Der neue Damm wiirde am Dammful} bis zu 12 m Uber die
jetzige StralRenbreite hinausragen. Alle in diesem Bereich stehenden Baume miissen gerodet
werden. Prinzipiell kdnnen Rodungsmalnahmen durch Landschaftspflegerische
BegleitmaBnahmen ausgeglichen werden. Das Primat hat dabei aber immer der Erhalt der
bestehenden Bepflanzung. Insbesondere bei der Rodung alterer Baume stellt die Ersatzpflanzung
mit jungen Baumen keinen zeitnahen adaquaten Ersatz dar. Erst nach mehreren Jahrzehnten
werden die Ersatzpflanzungen wieder den biologischen Wert aufweisen wie die bestehenden
Baume.

- Durch den Damm mit seiner groflen Aufstandsflache gehen ca. 4.500 m? Ackerboden verloren.
Auch dies stellt einen auszugleichenden Eingriff in den Naturhaushalt dar. Auch wenn
Ackerboden nicht die gleichhohe Qualitat wie andere Lebensrdume hat (z.B. Streuobstwiesen)
stellt die Uberbauung einen Verlust dar. Der Boden ist Schutzgut hinsichtlich der biologischen
Vielfalt und als Lebensraum, er ist zu gleich auch Grundlage fir die Lebensmittelproduktion.

- Auch das optische Erscheinungsbild ist bei der Bewertung der Varianten zu berlcksichtigen. Um
eine niveaufreie Kreuzung zwischen Bahn und StralRe zu realisieren, muss die Stralengradiente
um ca. 8,5 m angehoben werden. Die Strale an sich stellt bereits eine Zerschneidung der
zusammenhangenden, derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen dar. Durch ein Dammbauwerk
wird diese Zerschneidung noch deutlich verstarkt.

Entwasserung, Graben und Leitungen:
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Im bestehenden Zustand werden die Flachen Uber offene Graben entwassert. Dabei sind nur kurze
Durchlassbauwerke unter der K13 zum Anschluss an die Vorflut erforderlich. Ein Kreuzungspunkt des
offenen Grabens liegt unweit des Kreuzungspunktes der Bahntrasse mit der K13 und somit nah am
Hochpunkt eines zu schittenden Stralendammes. Die Durchbindung des Grabens wiirde hier zu einem
ca. 30 m langen Durchlass flihren. Das fiihrt zum einen zu zusatzlichen Baukosten, zum anderen auch zu
zusatzlichen Instandhaltungskosten. Der Wasserstand der Graben ist Uber das Jahr stark schwankend.
Graben, die bei Niedrigwasser versanden, konnen mit einfachen Geraten wieder instand gesetzt werden.
Das lange Durchlassbauwerk muss bei gleichem Schadensbild aufwendig gespult werden. Gleichzeit
muss daflr gesorgt werden, dass die ausgespilten Sedimente sich nicht an anderer Stelle des Grabens
wieder absetzen und zu einer erneuten Verstopfung fuhren.

Im nordwestlichen Quadranten des Industriegebietes soll ein Regenwasserriickhaltebecken angeordnet
werden. Die Grofe ist entsprechend der Grol3e des Industriegebietes und der maximalen Einleitmenge in
die Vorflut bemessen. Die BeckengrofRe kann somit nicht reduziert werden. Ein Dammbauwerk flr die
Stralle wirde die Herstellung des Regenwasserriickhaltebeckens in der erforderlichen Groflke als auch die
Anbindung an die Vorflut erschweren. Weiterhin sind in diesem Bereich das Pumpwerk sowie die
Entsorgungstrasse der Schmutzwasserentsorgung sowie die Zuwegung zu diesen geplant. Hier sollen die
Druckleitungen unter der Autobahnbricke hindurch in Richtung KA Frottstadt abgeleitet werden. Diese
Leitungszonen wirden zumindest von einem Teil des Dammes Uberbaut. Die ungehinderte Zuwegung
zum Pumpwerk und Rickhaltebecken zu Wartungs- und Havariezwecken ist bei der Errichtung eines
Dammes von der K 13 aus nicht mehr mdglich. Hierzu missten gesonderte Flachen im B-Plan
ausgewiesen werden, was wiederum Gewerbeflache reduzieren wiirde.

Blendwirkung:

Die K 13 verlauft in nordlicher Richtung auf der Bundesautobahn BAB A4 zu. Die Autobahn fihrt in +1
Ebene Uber die K13. Mit der Anhebung der Stralengradiente der K13 zur Ausbildung der niveaufreien
Kreuzung mit der Bahn liegen die K13 und die BAB A4 in relativer Nahe zur Autobahn in etwa auf einer
Hohe. Der Lichtschein des Fahrzeug- und insbesondere des Schwerlastverkehr von Nachts ggf. mit
aufgeblendeten Schweinwerfern auf der K13 fahrenden Fahrzeugen reicht dann bis zur Autobahn, was zu
einer nachteiligen Blendwirkung fiihren kann. Diese misste dann durch aufwandige und zusatzliche
SichtschutzmalRnahmen minimiert werden. In wie weit hier von einer nichtzuldssigen Blendwirkung
gesprochen werden kann, wurde bisher noch nicht tiefergehend untersucht.

Wirtschaftlichkeit und VerhaltnismaRigkeit:

Im Rahmen der Vorplanung wurden fiir die Varianten niveaugleicher Bahniibergang und niveaufrei
Kreuzung mit Stralenitberfihrung die Baukosten in Form einer Kostenschatzung zusammengestellt.
Danach liegen die Gesamtbaukosten fiir die Variante Bahnibergang in etwa bei 3,6 Mio. € und fir die
Variante Stralentberfihrung bei 4,9 Mio. €. Es ergibt sich somit ein Kostenunterschied in Hohe von 1,3
Mio. €. Aus wirtschaftlicher Sicht stellt die Variante Bahniibergang somit eindeutig die glinstigere Lésung
dar. Parallel dazu ist aber auch auf VerhaltnismaRigkeitsaspekte hinzuweisen, denn mit der
Strallenliberfihrung und vorherigen Dammerrichtung sind mit allen oben beschriebenen Details nicht
unerhebliche zeitliche Nachteile verbunden, zumal derzeit unklar ist, ob die anstehenden
naturschutzrechtlichen Probleme Uberhaupt wie derzeit angedacht, geldst werden kénnen.

Bahnlbergang mit der Planstral3e A im Industriegebiet

Um alle Flachen des Industriegebietes mit der Bahn erschlieRen zu kénnen, muss auch die Planstralle A
gequert werden. Der Kreuzungspunkt liegt relativ zentral im Gebiet. Eine niveaufreie Kreuzung ist deshalb
technisch nicht machbar.

Die Kreuzung der Bahntrasse mit der Planstrale A ist mit einem technisch gesicherten Bahnibergang
beantragt. Da der Bahniibergang nahe der Kreuzung Planstralle A mit PlanstralBe B liegt, sind zusatzlich
zu den Halbschranken ggf. auch vorgeschaltete Lichtzeichen erforderlich. Die detaillierte Planung zur
technischen Sicherung erfolgt im Rahmen der Entwurfsplanung.

Bei der Planung des Bahniberganges muss sichergestellt sein, dass Strallenfahrzeuge den
Bahnlbergang bei Annaherung eines Zuges sicher rdumen kénnen. Insbesondere ist bei der Planung der
zuklUnftigen Zufahrten zu den Gewerbeparzellen darauf zu achten, dass entweder ein Linksabbiegen
ausgeschlossen wird (Zufahrt erfolgt nach dem Wenden tber den Wendehammer durch Rechtsabbiegen)
oder dass fiir das Linksabbiegen eine linksabbiegende Hauptstralle planfestgestellt wird. Die eindeutige
Verkehrsregelung ist Bestandteil des sicherungstechnischen Konzeptes flir den Bahniibergang und damit
bindend Uber die Planfeststellung zu regein.
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Weiteres Vorgehen

Bebauungsplan

Durch die Kommunen wird derzeit mit Unterstlitzung durch die LEG das B-Plan Verfahren betrieben. Im B-
Plan ist die Bahntrasse zunachst als Korridor vorgesehen. Ob und wann die Bahntrasse realisiert wird,
hangt von der Ansiedlung von Unternehmen und der sich daraus ergebenden Bestellung durch mdgliche
zuklinftige Nutzer und auch von der Wirtschaftlichkeit und VerhaltnismaRigkeit der Malnahme ab. Die
Finanzierung der ErschlieBung des Gewerbegebietes soll mit Fordermitteln aus dem Bereich des
Programmes Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW) erfolgen.
Um diese Zuwendungen der Fordermittel fur den Gleisanschluss bewilligt zu bekommen, missen dem
Zuwendungsempfanger mindestens 3 Willensbekundungen durch zukinftige Investoren zur Nutzung des
Gleisanschlusses vorliegen, woran es naturgemal in einem so frihen Planungsstadium noch fehlt.

Soweit auch zukinftig keine Willensbekundungen durch Investoren und Nutzer vorliegen, oder wird der
Bau des Gleisanschlusses als unwirtschaftlich bewertet, kann von der Realisierung des Gleisanschlusses
auch abgesehen werden. Der Korridor fiir das Anschlussgleis wird dann im B-Plan im Wege eines
Anderungsverfahrens herausgenommen und die Flachen werden anderweitig verfligbar gemacht.

Planfeststellung

Soweit sich die LEG zur Errichtung der Anschlussbahnanlage (egal in welcher Variante) entscheidet, ist
hierfir ein Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) erforderlich.
Zustandige Behorde ist in diesem Fall das Thuringer Landesverwaltungsamt. Der Landesbeauftrage fir
Eisenbahnaufsicht empfiehlt deshalb die frihzeitige Information und Abstimmung mit dem
Landesverwaltungsamt.

Bescheidung der Antrage zum Bau der niveaugleichen Bahnubergange

Im vorliegenden Protokoll wurden durch die LEG und das Planungsbiro SchiRler-Plan die Griinde fiir den
Bau niveaugleicher Bahnibergange Ulber die K13 und die PlanstralBe A fiir die Industriegrof3flache
-Waltershausen - Horselgau“ vorgetragen. Alle entscheidungsrelevanten Punkte wurden gemeinsam mit
dem Strallenbaulasttrager und der Landeseisenbahnaufsicht erortert. Das Protokoll stellt insoweit nach
dem gemeinsamen Verstandnis der Anwesenden eine konkretisierende Ergdnzung zu den bereits
vorgelegten Antragsunterlagen dar und soll zur Entscheidungsbegrindung mit bertcksichtigt werden.

Die Prifung der Antrdge zum Bau der niveaugleichen Bahnibergange erfolgt ergebnisoffen durch das
TMIL in Abstimmung mit den derzeitigen und kinftigen Stralenbaulasttragern.

erstellt: gez. Kirchberg bestatigt:
Schifler-Plan TMIL
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Aktualisierung der Studie I9 SchiBler-Plan
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Anlage 2 - Fotodokumentation
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Bild 3: Weichenanfang der Doppelkreuzungsweiche 831, stillgelegt und als
Flankenschutzweiche genutzt (Blickrichtung Frottstadt)

3 = : i

1\

7 ichenede derDoppeIkreuzunsweiche 831, stillgelegt und als
Flankenschutzweiche genutzt; im Hintergrund: Stilllegung des
Gleises 808 durch Ruckbau der Schienen

-
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(Blickrichtung Waltershausen)

Bild 6: Weichenende der stiligelegten Weiche 842 auf Stahlschwellen
(Blickrichtung Waltershausen)
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¥

n Weiche 842

iId 7: Weichenzunge der stillgelegte
(Blickrichtung Waltershausen)

Bild 8: | Weichenanfang' ;:Ier iillgelegten eiche 842; Stilllegung durch
Entfernen der Weichensteuerung

4 11.09.2017
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Bild 9: Stillgelegtes Gleis 808 it Weiche 844; Stilllegung durch Rickbau
der Schienen

S
= -

Bild 10: neben G'Ieis 808befin|iches, eingewachenesGIeis in Hohe
Bf Frottstadt; nicht in Planen verzeichnet

5 11.09.2017
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Anlage 8.1
Kostenschatzung

Aktualisierung der Studie Industriegrof3flache Waltershausen / Horselgau

Kostenschatzung - AnschluBgleis IndustriegrofRflache Waltershausen-Ost / Horselgau

Gewerk Bemerkung Einhett =P © Variante A 2017 Variante B 2017 Variante C 2017 Variante D 2017
(Bahniibergang) (StraReniiberfiihrung) (Bz.ah.nubergang & (Stral.Se.nuberfuhrfmg &
Reaktivierung Gleis 808) Reaktivierung Gleis 808)
Kosten Kosten Kosten Kosten
Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€)
Tiefbau
Oberbodenabtrag Awanst bis PlanstraRe A m? 5,00 22.400,00 112.000,00  22.400,00| 112.000,00 22.400,00] 112.000,00  22.400,00| 112.000,00
Oberbodenabtrag Anhebung K13 m2 5,00 0,00 0,00 6.000,00(  30.000,00 0,00 0,00(| 6.000,00 30.000,00
Erdaushub Herstellung Erdplanum Gleis m? 15,00  11.200,00] 168.000,00[  11.200,00| 168.000,00 11.200,00{  168.000,00(  11.200,00|  168.000,00
Erdaushub Dammaufstandflache K13 m? 15,00 0,00 0,00 3.000,00[  45.000,00 0,00 0,00 3.000,00 45.000,00
Erdauftrag Dammkérper Gleis m? 20,00  10.600,00] 212.000,00  10.600,00| 212.000,00 10.600,00{ 212.000,00(  10.600,00| 212.000,00
Erdauftrag Dammkérper K13 m? 20,00|| 0,00 0,00  29.000,00| 580.000,00 0,00 0,00  29.000,00| 580.000,00
Oberbodenauftrag Béschungen Gleis m? 5,00 3.000,00[  15.000,00 3.000,00[  15.000,00 3.000,00|  15.000,00| 3.000,00 15.000,00
Oberbodenauftrag Boschungen K13 m? 5,00(| 0,00 0,00 7.800,00|  39.000,00 0,00 0,00(| 7.800,00 39.000,00
Summe Tiefbau [ 507.000,00 1.201.000,00 507.000,00 (l 1.201.000,00
Gleisbau: || "
Einbau Schotter, Schwelle, .
Schiene Awanst bis Planstraie A m 300,00" 2.220,00|  666.000,00 2.220,00|  666.000,00 2.220,00 666.000,00" 2.220,00|  666.000,00
Planumsschutzschicht (PSS) |Awanst bis Planstrake A m3 30,00(| 3.280,00]  98.400,00 3.280,00  98.400,00 3.280,00|  98.400,00] 3.280,00 98.400,00
Bodenverbesserung Awanst bis Planstraie A m2 20,00(| 8.200,00| 164.000,00 8.200,00| 164.000,00 8.200,00  164.000,00]| 8.200,00|  164.000,00
Entwasserungsgraben Gleis |Awanst bis Planstrake A m 17,00 2.850,00|  48.450,00 2.850,00|  48.450,00 2.850,00|  48.450,00] 2.850,00 48.450,00
I;‘;‘igﬁ:;wassemng am Lokumfahrgleis m 160,00" 360,00  57.600,00 360,00  57.600,00 360,00 57.600,00" 360,00|  57.600,00
Rangiererweg herstellen Awanst bis Planstraie A m 10,00]| 1.500,00|  15.000,00 1.500,00|  15.000,00 1.500,00]  15.000,00(| 1.500,00 15.000,00
Rangiererweg herstellen Gleis 808 m 10,00(| 0,00 0,00 0,00 0,00 600,00 6.000,00(| 600,00 6.000,00
Kabeltrog Awanst bis PlanstraRe A m 40,00]| 1.650,00  66.000,00 1.650,00|  66.000,00 1.650,00]  66.000,00( 1.650,00 66.000,00
Kabeltrog Gleis 808 m 40,00]| 0,00 0,00 0,00 0,00 600,00  24.000,00| 600,00  24.000,00
Neubau 190er EW Awanst bis Planstraie A Stk 90.000,00|| 5,00 450.000,00 5,00 450.000,00 5,00 450.000,00]| 5,00  450.000,00
Neubau 190er EW Gleis 808 Stk 90.000,00(| 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00]  180.000,00]| 2,00|  180.000,00
Neubau 190er DKW Gleis 808 Stk 150.000,00]| 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00]  150.000,00( 1,00]  150.000,00
Riickbau Gleis Einbau Awanst m 100,00|| 30,00 3.000,00 30,00 3.000,00 30,00 3.000,00(| 30,00 3.000,00
Riickbau Weiche Gleis 808 Stk 10.000,00|| 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00/  30.000,00]| 3,00 30.000,00
Einbau Festprellbock Awanst bis Planstraie A Stk 5.000,00]| 3,00  15.000,00 3,00  15.000,00 3,00  15.000,00] 3,00 15.000,00
Einbau Festprellbock Gleis 808 Stk 5.000,00(| 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 5.000,00(| 1,00 5.000,00
Gleisdurcharbeitung Gleis 808 m 130,00]| 0,00 0,00 0,00 0,00 600,00  78.000,00| 600,00 78.000,00
Unkrautbeseitung Gleis 808 |Gleis 808 m 3,50(| 0,00 0,00 0,00 0,00 600,00 2.100,00(| 600,00 2.100,00
Schienen auswechseln Gleis 808 psch 10.000,00(| 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 10.000,00(| 1,00 10.000,00
Schwellen erneuern Gleis 808 psch 5.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 5.000,00 1,00 5.000,00
Summe Gleisbau 1.583.450,00 1.583.450,00 2.073.550,00 2.073.550,00

Arbeitsstand: 14.09.2017



Aktualisierung der Studie Industriegrof3flache Waltershausen / Horselgau Anlage 8.1

Kostenschatzung
Gewerk Bemerkung Einheit EP (€) ; :
Variante A 2017 Variante B 2017 Variante C 2017 Variante D 2017
Tt e (StraReniiberfiihrung) (Bahniibergang & (StraReniiberfiihrung &
gang 9 Reaktivierung Gleis 808) || Reaktivierung Gleis 808)
Kosten Kosten Kosten Kosten
Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€)
Bahniibergang (technisch gesichert) - K13 | |
BU-Eindeckung m? 250,00]| 20,00 5.000,00 0,00 0,00 20,00 5.000,00(| 0,00 0,00
BU-Beschilderung psch 5.000,00 1,00 5.000,00 0,00 0,00 1,00 5.000,00 0,00 0,00
(Andreaskreuz, Baken)
Bahniibergang (nichttechnisch gesichert) - Planstralle A || ||
BU-Eindeckung m? 250,00]| 20,00 5.000,00 20,00 5.000,00 20,00 5.000,00(| 20,00 5.000,00
BU-Beschilderung psch 5.000,00" 1,00 5.000,00 1,00 5.000,00 1,00 5.000,00" 1,00 5.000,00
(Andreaskreuz, Baken)
Summe Bahniiberginge (l 20.000,00 10.000,00 20.000,00 (l 10.000,00
Stralenbau | |
StraRenriickbau fir BU K13 m? 30,00(| 25,00 750,00 0,00 0,00 25,00 750,00(| 0,00 0,00
StraRenriickbau fir SU K13 m? 30,00|| 0,00 0,00 3.600,00( 108.000,00 0,00 0,00(| 3.600,00/  108.000,00
StraRenneubau fir BU K13 m2 90,00|| 10,00 900,00 0,00 0,00 10,00 900,00]| 0,00 0,00
StraRenneubau fir SU K13 m? 90,00|| 0,00 0,00 3.600,00[ 324.000,00 0,00 0,00(| 3.600,00|  324.000,00
Entwasserungsgraben Stale |fir SU K13 m 10,00|| 0,00 0,00 1.200,00/  12.000,00 0,00 0,00]| 1.200,00 12.000,00
Summe StraBenbau [ 1.650,00 444.000,00 1.650,00 (l 444.000,00
Ingenieurbau
Briicke K13 sU K13 m2 3.000,00(| 0,00 0,00 80,00/ 240.000,00 0,00 0,00(| 80,00  240.000,00
Durchlasse Grében / Leitungen usw. psch 20.000,00(| 1,00  20.000,00 1,00  20.000,00 1,00  20.000,00]| 1,00 20.000,00
Summe Ingenieurbau [ 20.000,00 260.000,00 20.000,00 (l 260.000,00
Sicherungstechnik/TK-
Anlagen / 50 Hz-Anlagen:
BU-Sicherungsanlagen K13 psch 350.000,00]| 1,00|  350.000,00 0,00 0,00 1,00]  350.000,00( 0,00 0,00
Beleuchtung BU K13 + Planstrale A Stk 2.700,00(| 4,00  10.800,00 2,00 5.400,00 4,00 10.800,00]| 2,00 5.400,00
Weichenverschliisse EW Stk 5.000,00(| 5,00  25.000,00 5,00  25.000,00 7,00  35.000,00] 7,00 175.000,00
Schlisselsperre Awanst Stk 7.500,00(| 1,00 7.500,00 1,00 7.500,00 1,00 7.500,00(| 1,00 7.500,00
Achszahlabschnitt Awanst Stk 21.000,00|| 1,00/  21.000,00 1,00/  21.000,00 1,00]  21.000,00( 1,00 21.000,00
Fernmeldeapparat (inkl Awanst / Zuglaufmeldestelle Stk 1.000,00 1,00 1.000,00 1,00 1.000,00 1,00 1.000,00 1,00 1.000,00
Befestigung und Kasten)
Umplanung / Umbau EsTw  [PKW. Signale Gleis 808, Psch 1.000.000 oo" 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 1.000.000 oo" 1,00| 1.000.000,00
. Software, Bauzustande
Rangierwegbeleuchtung Gewerbegebiet Stk 2.700 oo" 60,00|  162.000,00 60,00|  162.000,00 60,00]  162.000 oo" 60,00]  162.000,00
(Leuchten inkl. Verkabeln)
W eichenbeleuchtung Gewerbegebiet, Awanst, Gleis || ||
Louchten inkl. Verkabeln) 808 Stk 2.700,00 10,00/  27.000,00 10,00{  27.000,00 14,00  37.800,00 14,00 37.800,00
Summe Sicherungstechnik (l 604.300,00 248.900,00 1.625.100,00 (l 1.409.700,00
Leitungsumverlegung:
Leitungen verlegen psch. 25.000,00 1,00  25.000,00 1,00/ 25.000,00 1,20 30.000,00 1,20 30.000,00
Summe Leitungsverlegung 25.000,00 25.000,00 30.000,00 30.000,00
Zwischensumme (l 2.761.400,00 3.772.350,00 4.277.300,00 (l 5.428.250,00

Arbeitsstand: 14.09.2017



Aktualisierung der Studie Industriegrof3flache Waltershausen / Horselgau Anlage 8.1
Kostenschatzung
Gewerk Bemerkung Einheit EP (€) : :
Variante A 2017 Variante B 2017 Variante C 2017 Variante D 2017
(Bahniibergang) (Straeniibsrfithrung) (Bahniibergang & (StraReniiberfiihrung &
gang 9 Reaktivierung Gleis 808) || Reaktivierung Gleis 808)
Kosten Kosten Kosten Kosten
Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€) Menge Variante (€)
BE einschl. Wasserhaltung:
BE einschl. Wasserhaltung: % 10,00 276.140,00 377.235,00 427.730,00 542.825,00
Sicherungsleistung:
Sipo etc. % 3,00 82.842,00 113.170,50 128.319,00 162.847,50
Planungsleistung
Planung % 9,00 248.526,00 339.511,50 384.957,00 488.542,50
Gebiihren etc. % 3,00 82.842,00 113.170,50 128.319,00 162.847,50
Grunderwerb % 3,00 82.842,00 113.170,50 128.319,00 162.847,50
Inbetriebnahmekosten siehe Anlage 8-2 50.000,00 50.000,00 50.000,00 50.000,00
Endsumme: 3.584.592,00 4.878.608,00 5.524.944,00 6.998.160,00

Arbeitsstand: 14.09.2017



Inbetriebnahmekosten, Betriebs- und Instandhaltungskosten fiir alle Varianten

Lfd. Nr. |Leistung Durchfiihrungs-| . = | . L Menge [Stk] | Gesamtkosten chsten pro Lebens-
intervall [a] Einheitspreis Einheit bzw. [m] €] jahr der Anlage
[€/a]
1. Inbetriebnahmekosten 50.000,00
1.1 Baubegleitung und Anschlussbahnordnung wahrend Bauleistung einmalig 20.000,00 [€/Stk] 20.000,00 -
1.2 Grundgeblhr fiir Gestattung des Weicheneinbaus einmalig 20.000,00 [€/Stk] 20.000,00 -
1.3 Geblihren und Genehmigungen (z.B. Landeseisenbahnaufsicht) einmalig 10.000,00 [€/Stk] 10.000,00 -
2. Betreibungskosten 78.645,00
2.1 Gestellung des Anschlussbahnleiters 20.000,00 [€/Stk] 1 20.000,00 20.000,00"
2.2 Gestellung des Stellvertreters des Anschlussbahnleiters 5.000,00 [€/Stk] 1 5.000,00 5.000,00"
23 GroRe In.spektion - Eis.enbahnaufsichtliche Prifung durch 5 7.000,00 [€/5tk] 1 7.000,00 3.500,00
Landeseisenbahnaufsicht
24 Kleine Inspektion - Hauptprifung nach der Bau- und Betriebsordnung fir 5 4.000,00 [€/5tk] 1 4.000,00 2.000,00
Anschlussbahnen (BOA)
2.5 Anschlussgebiihr DB AG einschlieBlich Inspektion fiir die Anschlussweiche 1 20.000,00 [€/Stk] 1 20.000,00 20.000,00"
2.6 %* Miete flr Gleis 808 einschl. Sicherungstechnischer Anlagen 1 25.000,00 [€/Stk] 1 25.000,00 25.000,00"
2.7 Inspektion durch die Landeseisenbahnaufsicht 4 2.000,00 [€/Stk] 1 2.000,00 500,00"
2.8 Stromkosten (Gleisfeld-beleuchtung, BU,...) 1 1.000,00 [€/a] 1 1.000,00 1.000,00||
2.9 Unkrautbeseitigung 5 3,50 [€/m] 2350 8.225,00 1.645,00
3. Instandhaltungskosten 50.397,20
3.1 Gleis/Weichen Stopfen und Richten 10 5,00 [€/m] 2350 11.750,00 1.175,00|
3.2 Weichen erneuern 20 100.000,00 [€/Stk] 5 500.000,00 25.000,00"
3.3 Bahngraben reprofilieren, Ent-wasserungsanlage reinigen 20 30,00 [€/m] 3308 99.240,00 4.962,00"
3.4 Schienen auswechseln 40 140,00 [€/m] 2350 329.000,00 8.225,00"
3.5 |schotter auswechseln 50 150,00 [€/m] 2350 352.500,00 7.050,00]|
3.6 Schwellen erneuern 100 180,00 [€/m] 2214 398.520,00 3.985,20"

* - Position trifft nur flr die Varianten C 2017 und D 2017 zu

Aktualisierung der Studie IndustriegroRflache Waltershausen / Hérselgau
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1 Auftrag

1.1 Beauftragung der Untersuchung

Der Auftraggeber hat die DB Netz AG beauftragt, ein vorgesehenes Bedienungskonzept (s.
Kap. 2) auf fahrplantechnische Machbarkeit zu untersuchen:

= Ermittlung Fahrzeiten auf Basis der eingesetzten Fahrzeuge
= Abbildung Angebotskonzept auf festgelegter Infrastruktur unter Zugrundlegung verein-
barter Fahrplanparameter

Ergibt sich aus dem Angebotskonzept eine bisher nicht bekannte Infrastrukturanforderung mas-
sen sich der Auftraggeber und die DB Netz AG verstandigen. Die Bewertung und ggf. Anpas-
sung der Planungsbasis obliegen der DB Netz AG.

1.2 Lieferung des Auftraggebers
Der Auftraggeber stellt fiir die Untersuchung folgende Unterlagen zur Verfiigung

*= Lage des Gleisanschlusses Gewerbegebiet Waltershausen
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2 Grundlagen der Untersuchung

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsbereichs

Da im Bf Frottstadt fir die Strecke 6702 kein Uberholgleis existiert und damit die Bedienung des
Gleisanschlusses Gewerbegebiet Waltershausen nicht unabhangig des Fahrplangefliges der
Strecke 6340 erfolgen kann, wurde der Untersuchungsbereich bis Eisenach Gbf erweitert. So-
mit wurde in dieser Fahrplanstudie der Bereich von Eisenach Gbf bis Frottstadt (Strecke 6340)
im Zeitraum von 06:00 bis 12:00 Uhr und von Frottstadt bis Waltershausen (Strecke 6702) im
Zeitraum von 00:00 bis 24:00 Uhr untersucht.

2.2 Unterstellte Fahrzeugparameter

Fur die Erstellung der BPS wurden folgende Fahrzeugparameter als Planungsgrundlage unter-
stellt:

Obligatorisch:

Bezeichnung:

Triebfahrzeug: BR 298 im Langsamgang

Gesamtzugmasse: 1000 t

Hochstgeschwindigkeit Gesamtzug: 33 km/h (durch unser Konstruktionsprogramm vor-
gegeben und ist bedingt durch den Langsamgang der BR 298)

= Vorh. Bremshundertstel: 60 in Bremsstellung P

= Gesamtzuglange: 300 m
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3 Rahmenbedingungen

3.1 Unterstellte Infrastruktur

Es wurde die Infrastruktur des Fahrplans 2017 sowie der neue Gleisanschluss Gewerbegebiet
Waltershausen im Km 1,600 als Ausweichanschlussstelle (Awanst) (Infrastrukturvariante 1) auf
der Strecke 6702 unterstellt. Als zusatzliche Variante (Infrastrukturvariante 2) wurde die Awanst
Gewerbegebiet Waltershausen zusatzlich mit einer Zuglaufstelle bertcksichtigt.

Definition Ausweichanschlussstelle:

Eine Ausweichanschlussstelle (Awanst) ist eine Bahnanlage der freien Strecke, wo Zlige ein
angeschlossenes Gleis als Rangierfahrt befahren kénnen und den Streckenabschnitt flr einen
anderen Zug wieder freigegeben werden kann.

3.2 Unterstellte Parallelverkehre

3.2.1 Unterstellter Fernverkehr

Mengenmalig wurde der Schienenpersonenfernverkehr mit den Linien ICE 50, ICE 15 und ICE
11 aus dem Jahresfahrplan 2018 im Zeitfenster 06:00 bis 12:00 Uhr berucksichtigt.

3.2.2 Unterstellter Nahverkehr

Es wurden aus dem Fahrplan 2018 die Nahverkehrslinien Regionalbahn Linie 48 Frottstadt —
Friedrichroda 00:00 bis 24:00 Uhr und die Regionalbahn Linie 20 Halle — Eisenach im Zeitfens-
ter 06:00 bis 12:00 Uhr berticksichtigt.

3.2.3 Unterstellter Giiterverkehr

Es wurde kein Schienenguterverkehr berticksichtigt auf3er der zu untersuchenden Bedienungs-
fahrt

3.3 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Das Ergebnis der Betriebsprogrammstudie gem. den Ausflihrungen in Kapitel 5 gilt immer unter
Vorbehalt der folgenden generellen Randbedingungen:

1. Die Ergebnisse dieser Fahrplanstudie basieren auf den derzeit geltenden rechtlichen und
technischen Regeln der DB Netz AG (insbesondere Eisenbahninfrastruktur-
Benutzungsverordnung (EIBV), Schienennetz-Benutzungsbedingungen (SNB) und betrieb-
lich-technische Richtlinien). Zukiinftige Anderungen dieser grundsatzlichen Regeln kénnen
zu abweichenden Ergebnissen flihren.

2. Auf Grund der Gesetzeslage weisen wir im Zusammenhang mit dem Untersuchungsergeb-
nis ausdricklich auf Folgendes hin:

= Es besteht kein Anspruch auf Trassenzuweisung im Sinne der vorgelegten Konzepte.
Ein Trassenangebot ist hieraus nicht abzuleiten.

3. Heute noch nicht bekannte Verkehrsentwicklungen kdnnen zu Veranderungen der bei die-
ser Untersuchung angenommenen Rahmenbedingungen flhren. Als Folge daraus kann un-
ter Beriicksichtigung der rechtlichen Vorgaben zur Trassenzuweisung das gesamte gepriifte
Fahrplankonzept oder Teile davon ggf. nicht mehr fahrbar sein.
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4 Randbedingungen und Infrastrukturvarianten

4.1 Verfugbare Fahrplanfenster auf der Strecke Frottstadt — Friedrichroda

Auf der Strecke 6702 (Frottstadt — Friedrichroda) stehen im Fahrplan 2018 fir die Bedienungs-
fahrt zum Gewerbegebiet Waltershausen in der Zeit von 7.40 Uhr bis 21.20 Uhr stindlich nur
ein Fahrplanfenster von jeweils 26,2 Minuten zur Verfligung.

Im Zeitraum von 5.30 Uhr bis 7.10 Uhr sowie 21.40 Uhr bis 22.20 Uhr existieren 3 Zeitfenster
mit zwischen 32 und 34 Minuten.

Zwischen 22.30 Uhr und 4.30 Uhr findet auf der Strecke 6702 kein Reiseverkehr statt und es
besteht derzeit Streckenruhe.

4.1.1 Infrastrukturvariante 1 — Gleisanschluss als Ausweichanschlussstelle (Awanst) oh-
ne Zuglaufstelle

Anbindung des Gleisanschlusses Gewerbegebiet Waltershausen durch eine Awanst mit 2
handbedienten Weichen (Betriebsstellenbezeichnung UWNG). Die Bedienung erfolgt als Sperr-
fahrt vom Bf Frottstadt. Fr die Sperrfahrt muss vorher der Streckenabschnitt Frottstadt — Wal-
tershausen gerdumt sein und gesperrt werden.

Awanst
Gewerbegebiet

Bf Frattstadt
Waltershausen
i e | __L Bf Waltershausen
Ri. Fisenach }L ®— Stecke 6240 Ri Gacha
—- — Hp Hérselgau
———. e
-— -— —_— Al o R

= Sirecke G707 @ Sirecke 6702 = Friedrichroda
Abb.1: Lageplanskizze Awanst Gewerbegebiet Waltershausen nach Infrastrukturvariante 1

4.1.2 Infrastrukturvariante 2 — Gleisanschluss als Awanst mit Zuglaufstelle

Neben der Anbindung des Gewerbegebiets Waltershausen durch eine Awanst mit 2 handbe-
dienten Weichen wird zusatzlich eine Zuglaufstelle in beiden Richtungen der Strecke 6702
technisch eingerichtet (Betriebsstellenbezeichnung UWNG). Diese fungiert im Fall einer Bedie-
nung der Awanst als Zuglaufmeldestelle und verkiirzt so den Zugfolgeabschnitt und den zu
sperrenden Streckenabschnitt auf Frottstadt - Awanst Gewerbegebiet Waltershausen. Damit
lasst sich das Fahrplanfenster fur eine Bedienung der Awanst von 26,2 auf 33,5 Minuten erho-
hen.

Awanst
Gewerbegebiet

Bf Frottstadt
Waltershausen
- e |l 1_ Bf Waltershausen
Ri. Fiserach 1~L - Strecke 6340 Ri Gotha
—- — ‘J\:____ Hp Horselgau
L L
-— -— [E—— B Al _ MR

. Strecke 6703 —id @- Strecke B30 —E Friedrichroda

Abb.2: Lageplanskizze Awanst Gewerbegebiet Waltershausen nach Infrastrukturvariante 2 mit der Zuglaufstelle

4.1.3 Technologische, betriebliche und verkehrliche Zeiten

Die nachfolgenden technologischen, betrieblichen und verkehrlichen Zeitanteile sind zum Teil
Schatzungen und unabhangig von den Infrastrukturvarianten. Die Zeitanteile kbnnen jedoch
verringert werden durch zusatzliches Rangierpersonal und (bedingt) stéarkeren Fahrzeugeinsatz.
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Hinfahrt Bedienung

Betriebsstelle Tatigkeit Technologi- | Gesamt
sche Zeiten
Zugleiter sperrt das Gleis Frottstadt-Waltershausen nach 2,0 min
Frotistadt Ankunft der Regionalbahn Linie 48 in Waltershausen
Diktieren vom Befehl fur die Sperrfahrt, Abfahrauftrag 3,0 min
Strecke Fahrzeit von Frottstéadt zur Awanst 4,5 min 9,5 min
Anforderung der Schlisselfreigabe und umstellen der 7,5 min
ortsbedienten Weichen
Awanst Einfahrt des Zuges in die Awanst 2,0 min
Gewerbegebiet _ i i
Waltershausen | Zurticklaufen des Zugpersonals zu den Weichen 4,0 min
Umstellen der ortsbedienten Weichen, Grundstellung 7,5 min
herstellen und Ende Sperrfahrt dem Zugleiter melden 21,0 min
Sperrung Aufheben 2,0 min 2,0 min
Abfahrt der nachsten Regionalbahn Linie 48 in Wal- 32,5 min
tershausen moglich
Riickfahrt Bedienung
Betriebsstelle Tatigkeit Technologi- | Gesamt
sche Zeiten
Diktieren vom Befehl flir die Sperrfahrt 3,0 min
Zugleiter sperrt das Gleis Frottstadt-Waltershausen nach 2,0 min
Ankunft der Regionalbahn Linie 48 in Waltershausen 5,0 min
Awanst Anforderung der Schlisselfreigabe und umstellen der 7,5 min
Gewerbegebiet | Ortsbedienten Weichen
Waltershausen ["Fanrt des Zuges aus der Awanst hinter die Weichen 2,0 min
Zurlcklaufen des Zugpersonals zu den Weichen 4,0 min
Umstellen der ortsbedienten Weichen, Grundstellung 7,5 min
herstellen und Abfahrtauftrag vom Zugleiter erhalten 21,0 min
Strecke Fahrzeit von der Awanst nach Frottstadt 3,6 min
Frottstadt Ende der Sperrfahrt und Aufhebung der Sperrung 3,0 min 6,6 min
Abfahrt der nachsten Regionalbahn Linie 48 in Wal- 32,6 min

tershausen méglich

4.2 Ergebnis Fahrplanstudie

4.2.1 Infrastrukturvariante 1

Nachfolgend dargestellt ist eine mogliche Fahrplanlage des Guterzuges zur Bedienung des
Gleisanschlusses Waltershausen. In roter Farbgebung ist das zur Verfliigung stehende Fahr-
planfenster ersichtlich und in Orange die Haltezeit an der Awanst.
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Hinfahrt Bedienung Awanst ohne Zuglaufstelle

Abb. 3: Auszug aus dem Konstruktionsprogramm Rut-K mit der schwarz dargestellten Bedienfahrt von Eisenach Gbf
zur Awanst Gewerbegebiet Waltershausen.

Ruckfahrt Bedienung Awanst ohne Zuglaufstelle

Abb. 4: Auszug aus dem Konstruktionsprogramm Rut-K mit der schwarz dargestellten Bedienfahrt von der Awanst
Gewerbegebiet Waltershausen nach Eisenach Gbf.
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Wie in den Abbildungen 3 und 4 durch den roten Pfeil gekennzeichnet, besteht in der Infrastruk-
turvariante 1 nur ein Fahrplanfenster von 26,2 Minuten zwischen den beiden Regionalbahnen
auf der Strecke 6702. Dieses reicht nicht aus, um den Zeitbedarf von 32,5 bzw. 32,6 Minuten
aus Pkt 4.1.3 zu decken.

Die Bedienung der Awanst Gewerbegebiet Waltershausen in Infrastrukturvariante 1 ist fahrplan-
technisch unter den genannten Rahmenbedingungen einschliellich der Betriebsabwicklung in
den Bahnhofen

= nur eingeschrankt machbar.

TagsUber kann das Angebot nicht umgesetzt werden, da der unterstellte Zeitbedarf (von 32,5
bzw. 32,6 Minuten) flr die Bedienung des Anschlusses das vorhandene Zeitfenster (von 26,2
Minuten) zwischen dem Reiseverkehr tberschreitet. Eine Bedienung ist damit nur in den Nacht-
stunden méglich. Es ergeben sich flr das leistungserbringende Eisenbahnverkehrsunterneh-
men (EVU) Restriktionen und Mehrkosten.

4.2.2 Infrastrukturvariante 2

Nachfolgend dargestellt ist eine mogliche Fahrplanlage des Glterzuges zur Bedienung des
Gleisanschlusses Waltershausen. In roter Farbgebung ist das zur Verfiugung stehende Fahr-
planfenster ersichtlich und in Orange die Haltezeit an der Awanst.

Hinfahrt Bedienung Awanst mit Zuglaufstelle

UEIE uwiu uns UFT

L UFT

10:00

1100

| — 22000 N

Abb. 5: Auszug aus dem Konstruktionsprogramm Rut-K mit der schwarz dargestellten Bedienfahrt von Eisenach Gbf
zur Awanst Gewerbegebiet Waltershausen.
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Ruckfahrt Bedienung Awanst mit Zuglaufstelle

UEIG uwu UMS UFT

Abb. 6: Auszug aus dem Konstruktionsprogramm Rut-K mit der schwarz dargestellten Bedienfahrt von der Awanst
Gewerbegebiet Waltershausen nach Eisenach Gbf.

In den Abbildungen 5 und 6 erkennt man ein groReres Zeitfenster zwischen den beiden Regio-
nalbahnen (33,3 Minuten), das durch einen kurzeren Zugfolgeabschnitt entsteht. Der Strecken-
abschnitt Frottstadt — Awanst Gewerbegebiet Waltershausen kann dadurch friher, namlich be-
reits nach der Ankunftsmeldung der Regionalbahn in der Awanst Gewerbegebiet Waltershau-
sen gesperrt werden und die entgegenkommende Regionalbahn kann wiederum bis zur Awanst
vorfahren, bevor die Sperrung aufgehoben werden muss.

Die Bedienung der Awanst Gewerbegebiet Waltershausen in der Infrastrukturvariante 2 ist fahr-
plantechnisch unter den genannten Rahmenbedingungen einschliellich der Betriebsabwicklung
in den Bahnhofen

= machbar.

Tagsuber kann die Awanst bedient werden, da der unterstellte Zeitbedarf fiir die Bedienung der
des Anschlusses im vorhandenen Zeitfenster zwischen dem Reiseverkehr mdglich ist.
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Empfehlung zum Fahrzeugeinsatz

Aufgrund der Fahrzeugparameter (BR 298 Langsamgang) erreicht der Giterzug zwischen Ei-
senach und Frottstadt Geschwindigkeiten von maximal 33 km/h (siehe Abb. 7 und 8). Dadurch
entsteht ein relativ hoher Kapazitatsverbrauch auf der Hauptstrecke Eisenach — Erfurt, welche
eine Streckenhochstgeschwindigkeit von 200 km/h aufweist. In Folge dessen wird eine zeitauf-
wandige Uberholung im Betriebsbahnhof Mechterstadt-Sattelstadt erforderlich, welche durch
ein leistungsstarkeres Triebfahrzeug entfallen kann. Die Beforderungszeit kénnte somit um rund
30 Minuten verringert werden. Besonders bei der Rickfahrt nach Eisenach (Abbildung 8) er-
kennt man deutlich, dass der Zug dauerhaft an der Geschwindigkeitsbegrenzung von 33 km/h
liegt und ohne Probleme schneller fahren konnte.

UEL 6 W Usu Ut USAE UE Ut UKOS

i 2 a0t UNS Utea UFT LKA

5

Abb. 7: Auszug der Fahrzeitgrafik der Bedienfahrt Eisenach Gbf zur Awanst Gewerbegebiet Waltershausen aus dem
Konstruktionsprogramm Rut-K.

LHA 18 LNS L2011 L2013 L2024 U202
LHOS L1811 LME LSAE L15z LSl LEIG

Abb. 8: Auszug der Fahrzeitgrafik der Bedienfahrt von der Awanst Gewerbegebiet Waltershausen nach Eisenach Gbf
aus dem Konstruktionsprogramm Rut-K.
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5 Zusammenfassung der Priifergebnisse und Empfehlung

Die Betriebsprogrammstudie hat ergeben, dass das vorliegende Angebotskonzept unter den
genannten Rahmenbedingungen fahrplantechnisch einschlieflich der Betriebsabwicklung in
den Bahnhofen

= nur flexibel durchflhrbar ist, wenn die Ausweichanschlussstelle in Form einer Zuglauf-
stelle errichtet wird.

Die Infrastrukturvariante 2 ist vorteilhafter fir die Umlaufgestaltung der EVU, bietet flexible Be-
dienzeiten und bei Verspatungen im SPNV gibt es alternative Fahrplanfenster zur Bedienung.
Daher ist die Infrastrukturvariante 2 zu favorisieren.

Leipzig, den 29.08.2017

Fahrplanstudie Gleisanschluss Waltershausen 29.08.2017
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1 Aufgabenstellung

Die Landesentwicklungsgesellschaft Thiringen mbH (LEG Thiringen) entwickelt die
Industriegro3flache (IG) Waltershausen-Ost / HoOrselgau zwischen Waltershausen,
Wahlwinkel und Horselgau (vgl. Anlage 1).

In einem ersten Bauabschnitt (1. BA) sollen dabei zunachst 7 Parzellen mit einer Net-

tobaulandflache von insgesamt 98 ha bebaut werden (vgl. Anlage 4).

Neben einer stral3enseitigen Anbindung an die L 1027 soll das IG auch tber eine von
der Bahnstrecke Frottstadt - Friedrichroda abzweigenden Anschlussbahn verkehrlich
erschlossen werden, die westlich des IG die K 13 in Form eines neuen, héhenglei-
chen Bahniuberganges kreuzen soll.

Als Grundlage fur die Antragstellung zur Anlage dieses Bahniberganges war zu-
nachst die Verkehrsbelastung auf der K 13 nach Inbetriebnahme des IG Waltershau-

sen-Ost / Horselgau — 1. BA abzuschéatzen.

2 Verkehrsmengen Analyse

Im Verkehrsmodell Thiringen (Analyse 2015) ist fur die K 13 auf dem Abschnitt zwi-
schen Waltershausen und Hérselgau ein DTV* von 600 Kfz/24h ausgewiesen (vgl.
Anlage 3.1).

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurde vom Samstag, 11. 11. 2017
bis Dienstag, 14. 11. 2017 eine Radar-Querschnittsmessung auf der K 13 durchge-
fuhrt (vgl. Anlage 2.1). Danach ist die K 13 auf dem o. g. Abschnitt aktuell mit einem
DTVws® von ~ 1.600 Kfz/24h belastet. Der Wochenendverkehr ist deutlich geringer

und nicht planungsrelevant (vgl. Anlagen 2).

Die Differenz der Belastungswerte zwischen dem Verkehrsmodell und der Zahlung
resultiert aus der unterschiedlichen Ausgangssituation. Die Unterschiede beziehen
sich im Wesentlichen darauf, dass:

- die Kalibration des Verkehrsmodells ohne Zahldaten von Kreis- und Gemein-
destral3en erfolgte,

- die Ortsverbindungsstral3e Horselgau - Wahlwinkel im Modellnetz enthalten ist,
obwohl nur fur landwirtschaftliche Verkehr zugelassen,

- die DTV-Modellwerte nur bedingt mit den DTVys-Zéhlwerten vergleichbar sind.

' DTV
2 DTVus

Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24h] an allen Tagen (Mo So)
Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h] an Normalwerktagen (Mo Fr)



Als mal3gebend fur die Analysebelastung der K 13 sind deshalb die Zahldaten mit
1600 Kfz/24h zu verwenden.

3 Verkehrsmengen Prognose

Im Verkehrsmodell Thiringen (Prognose 2030) wird fir den benannten Abschnitt der
K 13 ein gleichbleibender DTV-Wert von ebenfalls 600 Kfz/24h prognostiziert (vgl.
Anlage 3.2). Zu beachten ist dabei allerdings, dass neben der im Abschnitt 2 benann-
ten unterschiedlichen Ausgangssituation auch das IG Waltershausen-Ost / HOrselgau
in dieser Prognose noch nicht bertcksichtigt ist. Die durch das IG entstehenden Ver-

kehre mussen folglich additiv mit der Prognose verknipft werden.

Auf der Grundlage des einschlagigen Regelwerkes® kann fiir den 1. BA des IG ein
zusatzliches Verkehrsaufkommens von insgesamt ~ 24.000 Kfz/24h, davon allein
~16.000 Kfz/24h im Berufsverkehr, prognostiziert werden (vgl. Anlage 5). Da noch
keine konkreten Nutzungen fir die einzelnen Parzellen des IG bekannt sind, wurde

der im Regelwerk angegebene Mittelwert fir die Beschéftigtendichte angesetzt.

Auf die K 13 bezogen kann davon ausgegangen werden, dass nur der Berufsverkehr
fur den relativ kleinraumigen Bereich nérdlich der A4 mit einem Anteil von etwa 2%
(& 320 Kfz/24h) zu bertcksichtigen ist. Damit ist auf der K 13 in der Prognose eine
Verkehrsbelastung von 1920 Kfz/24h maf3gebend.

4 Bewertung

Entsprechend der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (811 Bahniibergange) ware
die K 13 bei der Antragstellung zur Anlage eines neuen, héhengleichen Bahnulber-
ganges mit der o. g. Verkehrsbelastung in die Kategoriegruppe ,Maliger Verkehr*
(mehr als 100 bis zu 2.500 Kfz/24h) einzuordnen.

5 Erganzende Hinweise

Das durch das IG erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen hat splrbare Auswir-
kungen auf das Stral3ennetz, insbesondere auf die L1027 und Uber das unmittelbare
Umfeld des IG hinaus. Es ist deshalb unbedingt notwendig, mit einer detaillierten
Teilraumuntersuchung auf der Grundlage des Verkehrsmodells Thiringen unter Ein-

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
FGSV, Ausgabe 2006



beziehung der AS A4 / Waltershausen und der AS A4 / Gotha-Boxberg die erforderli-
chen Leistungsfahigkeitsnachweise zu erbringen.

In diesem Zusammenhang sind inshesondere folgende Prognoseansatze zu konkre-
tisieren:

- Anteil Schienentransport Giber die Anschlussbahn,
- Auswirkungen einer OPNV-ErschlieRung,
- Netzfunktion fur die OrtsverbindungsstraRe Horselgau - Wahlwinkel.
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Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 11.11.2017 (Sa.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdérselgau

WERNIGERODER INGENIEURGESELLSCHAFT mbH

Biro Suhl

Q1 Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
0:00 3 3 0 0 4 4 0 0 7 7 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 2 2 0 0 2 2 0 0 4 4 0 0
5:00 6 6 0 0 6 6 0 0 12 12 0 0
6:00 13| 13 0 0 15 15 0 0 28 28 0 0
7:00 20| 20 0 0 9 9 0 0 29 29 0 0
8:00 36| 36 0 0 32| 32 0 0 68 68 0 0
9:00 59| 59 0 0 35| 35 0 0 94 94 0 0
10:00 59| 59 0 0 57| 57 0 0 116 116 0 0
11:00 25| 25 0 0 53| 53 0 0 78 78 0 0
12:00 371 36 1 0 39| 37 2 0 76 73 3 0
13:00 42| 42 0 0 50 49 1 0 92 91 1 0
14:00 42| 42 0 0 40| 40 0 0 82 82 0 0
15:00 31 31 0 0 46| 46 0 0 77 77 0 0
16:00 44| 44 0 0 43| 43 0 0 87 87 0 0
17:00 39| 39 0 0 31 31 0 0 70 70 0 0
18:00 26| 26 0 0 27| 27 0 0 53 53 0 0
19:00 10| 10 0 0 13| 13 0 0 23 23 0 0
20:00 9 9 0 0 20| 20 0 0 29 29 0 0
21:00 13| 13 0 0 6 6 0 0 19 19 0 0
22:00 0 0 0 0 13 13 0 0
23:00 0 0 0 0 14 14 0 0

Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz| Pkw Lkw Lz
24h| 525| 524 1 0 547| 544 3 o] 1072| 1068 4 0
SV = 1 SV = 3 4  0,4%

Anlage 2.2a



Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 11.11.2017 (Sa.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdorselgau

Tagesganglinien
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Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 12.11.2017 (So.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdérselgau

WERNIGERODER INGENIEURGESELLSCHAFT mbH

Biro Suhl

Q1 Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
0:00 6 6 0 0 6 6 0 0 12 12 0 0
1:00 4 4 0 0 4 4 0 0 8 8 0 0
2:00 0 0 0 0 3 3 0 0 3 3 0 0
3:00 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0
4:00 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
5:00 5 5 0 0 3 2 1 0 8 7 1 0
6:00 4 3 1 0 5 5 0 0 9 8 1 0
7:00 5 5 0 0 4 4 0 0 9 9 0 0
8:00 14| 14 0 0 15 15 0 0 29 29 0 0
9:00 18| 18 0 0 200 19 1 0 38 37 1 0
10:00 26| 26 0 0 20| 20 0 0 46 46 0 0
11:00 24| 24 0 0 23| 23 0 0 47 47 0 0
12:00 23] 23 0 0 20| 20 0 0 43 43 0 0
13:00 11 11 0 0 14| 13 1 0 25 24 1 0
14:00 21 21 0 0 21| 21 0 0 42 42 0 0
15:00 17| 17 0 0 15 15 0 0 32 32 0 0
16:00 28] 28 0 0 39| 38 1 0 67 66 1 0
17:00 24| 24 0 0 25| 25 0 0 49 49 0 0
18:00 17| 17 0 0 13| 13 0 0 30 30 0 0
19:00 12| 12 0 0 16| 16 0 0 28 28 0 0
20:00 5 5 0 0 8 8 0 0 13 13 0 0
21:00 7 7 0 0 5 5 0 0 12 12 0 0
22:00 2 2 0 0 3 3 0 0 5 5 0 0
23:00 2 2 0 0 3 3 0 0 5 5 0 0

Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz| Pkw Lkw Lz
24h|  276| 275 1 0 286| 281 5 0 562| 556 6 0
SV = 1 SV = 5 6 1,1%

Anlage 2.3a



Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 12.11.2017 (So.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdérselgau

Tagesganglinien
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Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 13.11.2017 (Mo.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdérselgau

Q1 Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
0:00 1 1 0 0 1 1 0 0 2 2 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0
3:00 2 1 1 0 1 1 0 0 3 2 1 0
4:00 11| 11 0 0 2 2 0 0 13 13 0 0
5:00 37 37 0 0 12 12 0 0 49 49 0 0
6:00 48| 46 2 0 26| 25 1 0 74 71 3 0
7:00 63 62 1 0 41 39 2 0 104 101 3 0
8:00 57 55 2 0 35/ 33 2 0 92 88 4 0
9:00 59| 57 2 0 45( 45 0 0 104 102 2 0
10:00 44| 42 2 0 53| 49 4 0 97 91 6 0
11:00 41 40 1 0 48[ 47 1 0 89 87 2 0
12:00 42| 42 0 0 49 47 2 0 91 89 2 0
13:00 50 46 4 0 53 51 0 2 103 97 4 2
14:00 53] 50 2 1 65| 64 0 1 118 114 2 2
15:00 75| 71 4 0 81 79 2 0 156 150 6 0
16:00 67| 67 0 0 81 80 0 1 148 147 0 1
17:00 35 34 1 0 75| 74 0 1 110( 108 1 1
18:00 29| 28 1 0 53] 52 1 0 82 80 2 0
19:00 14 14 0 0 21 21 0 0 35 35 0 0
20:00 10| 10 0 0 11 11 0 0 21 21 0 0
21:00 9 9 0 0 12 12 0 0 21 21 0 0
22:00 5 5 0 0 14] 14 0 0 19 19 0 0
23:00 0 0 1 1 0 0 3 3 0 0

Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std Kfz1l| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
24h| 754 730] 23 1 781 760| 16 5 1535| 1490 39 6
Ssv= 24 sv= 21 45  2,9%

WERNIGERODER INGENIEURGESELLSCHAFT mbH
Biro Suhl Anlage 2.4a



Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 13.11.2017 (Mo.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hoérselgau

Tagesganglinien
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Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 14.11.2017 (Di.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hdérselgau

Q1 Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std] Kfzl| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
0:00 1 1 0 0 1 1 0 0 2 2 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0
4:00 11| 11 0 0 2 2 0 0 13 13 0 0
5:00 32 31 1 0 8 7 1 0 40 38 2 0
6:00 54| 52 1 1 32 30 1 1 86 82 2 2
7:00 67 64 3 0 39 35 4 0 106 99 I 0
8:00 60] 55 3 2 41 39 2 0 101 94 5 2
9:00 56/ 56 0 0 54| 52 1 1 110( 108 1 1
10:00 61 57 2 2 49 47 1 1 110 104 3 3
11:00 48[ 46 2 0 55| 55 0 0 103 101 2 0
12:00 40[ 39 0 1 53] 50 3 0 93 89 3 1
13:00 51 49 2 0 51 48 2 1 102 97 4 1
14:00 64| 60 4 0 63| 62 1 0 127 122 5 0
15:00 76 74 2 0 82 80 2 0 158 154 4 0
16:00 63| 62 1 0 84| 82 1 1 147 144 2 1
17:00 39| 38 1 0 72| 70 1 1 111( 108 2 1
18:00 19| 19 0 0 371 37 0 0 56 56 0 0
19:00 15 15 0 0 34 34 0 0 49 49 0 0
20:00 8 7 0 1 12| 12 0 0 20 19 0 1
21:00 14 14 0 0 13 13 0 0 27 27 0 0
22:00 5 5 0 0 19] 19 0 0 24 24 0 0
23:00 1 1 0 0 1 1 0 0 2 2 0 0

Ri. Waltershausen Ri. Horselgau Querschnitt
Std Kfz1l| Pkwl| Lkwl| Lz1 Kfz2| Pkw2| Lkw2| Lz2 Kfz Pkw Lkw Lz
24h| 785 756 22 7 803| 776 21 6 1588| 1532 43 13
Ssv= 29 sv= 27 56 3,5%

WERNIGERODER INGENIEURGESELLSCHAFT mbH
Biro Suhl Anlage 2.5a



Verkehrserhebung Waltershausen
Radar-Querschnittsmessung 14.11.2017 (Di.)
Q1 - K 13 zwischen Waltershausen und Hoérselgau

Tagesganglinien
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Integriertes Verkehrsmodell Thiiringen
Modellanalyse 2015 und SVZ 2015

6,1/0,17
L 1027

/ ) Anlage 3.1
Version:11 Belastungsplot Analyse 2015 und SVZ 2015 als DTV Freistaat Thiringen
Gesamt/Schwerverkehr groRer 3,5 t in [Tsd.Kfz/24 h] Landesamt fir Bau und Verkehr

Datum: 23.11.2017 Netzausschnitt Waltershausen Bearb.: Dipl.-Ing. N. Hesse




Integriertes Verkehrsmodell Thiiringen
Modellprognose 2030

Anlage 3.2

Version:14 Belastungsplot Prognose 2030 als DTVw Freistaat Thiringen
Gesamt/Schwerverkehr groRer 3,5 t in [Tsd.Kfz/24 h] Landesamt fir Bau und Verkehr

Netzausschnitt Waltershausen Bearb.: Dipl.-Ing. N. Hesse
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Abschatzung Verkehrsaufkommen fir die Nutzungsart

- Industriegebiet (IG)

Standort: Valtershausen-Ost / Horselgau - 1. BA
Branchen: noch nicht bekannt
Beschaftigtenverkehr
Ausgangsdaten

- Nettobaulandflache 98,0 ha

- Beschéftigtendichte 80,0 Beschéaftigte/ha

- Wegehaufigkeit 2,5 Wege/Beschaftigter

- MIV-Anteil 90,0 %

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen/Pkw
Berechnung

- Anzahl Beschaftigte

7.840 Beschéftigte/Tag

- Aufkommen Beschaftigtenverkehr

16.036 Pkw-Fahrten/Tag

Kundenverkehr
Ausgangsdaten
- Kundenaufkommen 0,5 Kunden/Beschéftigtem
- Wegehaufigkeit 2,0 Wege/Kunde
- MIV-Anteil 100,0 %
- Pkw-Besetzungsgrad 1,2 Personen/Pkw
Berechnung

- Anzahl Kunden

3.920 Kunden/Tag

- Aufkommen Kundenverkehr

6.533 Pkw-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

Ausgangsdaten

- Lkw-Aufkommen

10,0 % des Beschéaftigtenaufkommens

Berechnung

- Aufkommen Wirtschaftsverkehr

1.604 Lkw-Fahrten/Tag

Zusammenfassung

Beschaftigtenverkehr
Kundenverkehr
Wirtschaftsverkehr

16.036 Pkw-Fahrten/Tag
6.533 Pkw-Fahrten/Tag
1.604 Lkw-Fahrten/Tag

24.173 Kfz-Fahrten/Tag

Berechnungsgrundlage:

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen

FGSV, Ausgabe 2006
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